CCS vehicle charging inlet, type 2

This item is to be used exclusively for charging electric vehicles with alternat-
ing current (AC) or direct current (DC) at charging stations.

This item may only be used when permanently installed and with standard-
compliant charging cables with type 2 vehicle charging connector or CCS type
2 vehicle charging connector in accordance with IEC 62196-2, IEC 62196-3
and IEC 61851-1.

1 Elements of the charging process ([i])

1 Vehicle charging inlet
2 Vehicle charging connector
3 Charging cable

2 Safety notes for installation
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions,
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre-
cautions and the following information must be observed.

— The vehicle charging inlet may only be installed by electrically skilled
persons and is exclusively suited for permanent installation in electric
vehicles.

— Never connect the vehicle charging inlet directly to a supply line or live
cable.

— The vehicle charging inlet must not be opened or removed without au-
thorization.

— Make sure that the locking mechanism of the supplied locking actuator
is working correctly and that a control pilot and proximity communica-
tion to the vehicle in accordance with IEC 61851-1 is available.

— Ensure that the vehicle charging connector cannot be unlocked and
unplugged until the vehicle charging inlet is voltage-free. Under no cir-
cumstance should it be possible to pull the connector under load.

— Proper installation and commissioning at the electric vehicle are re-
quired for using the vehicle charging inlet. Before commissioning, the
manufacturer of the electric vehicle must ensure that the charging pro-
cess is shut down in case of a malfunction.

— The contacts of the vehicle charging inlet have been assembled in the
factory and may not be exchanged.

— Inaccordance with IEC 61851-1, the maximum current carrying capac-
ity of the CP and PP signal contacts is 2 A.

3 Installation

DANGER: Only electrically skilled persons may install the vehicle
A charging inlet. Observe the applicable national standards and regula-

tions.

Connect the single-core wires of the vehicle charging inlet as shown in
figure [2]. Pay attention to the correct polarity of the individual cables.
¢ Only position the vehicle charging inlet in the permitted positions according
to figure [4]. Otherwise, water cannot flow off via the drainage channels.
Mount the vehicle charging inlet to the car body at the intended screw
points. A tightening torque of 7.5 Nm +0.5 Nm in combination with M6
screws in accordance with DIN EN 1661 is recommended.

4 Temperature sensors
As standard, the vehicle charging inlet has temperature sensors at the AC con-
tacts (PTC system) and DC contacts (2 x Pt 1000).

4.1 Safety notes
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
Make sure that the safety system in the vehicle checks and monitors
the availability and function of the temperature sensors.

— Make sure that the charging process is aborted when the deactivation
values are reached. Otherwise, individual components or the entire
system may overheat or even catch fire in the event of a malfunction.

Installation of the AC and DC cables has a significant effect on the contact tem-

perature during the charging process. Other factors influencing the contact

temperature are, e.g., cable cross section, ambient temperature, charging

time, charging current, infrastructure charging plug, etc.

* Appropriate measures must be taken to dissipate the heat generated by the
cables in the vehicle.

4.2 DC contacts: temperature measurement

The temperature at the DC+ and DC- power contacts is determined using

Pt 1000 resistance sensors. Each DC power contact has its own sensor. The
sensor data can be read via the associated signal lines, TempDC+, TempDC-
and TempDCGnd, as shown in figure [2].

* Pay attention to the correct polarity of the temperature sensor cables.

¢ Use ameasured current of <1 mA.

Figure [5] shows the correlation between the temperature at the DC contacts
and the measured resistance values at an ambient temperature of +25°C. The
related temperature characteristic curve is described by the following function:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - P |

DC version | Parameter a | Parameter b

125 A, 35 mm? 0.26452 260.71
200 A, 70 mm? 0.27095 266.76
250 A, 95 mm? 0.27034 267.12

Resistance value [Q], measured at the sensor cables,
TempDC+ /TempDC- and TempDCGnd, (depending on the
charging time, charging power and ambient temperature).

Rpt 1000

T(Rpt 1000) Temperature [°C] determined at the respective DC contact
using the Pt 1000 resistance.

The temperature characteristic curve can be influenced by the ambient

E temperature in the permissible operating range (-40°C ... +60°C). For
use in ambient temperatures near the limit temperature (-40°C or
+60°C), please contact emobility@phoenixcontact.com.

NOTE: The temperature at the respective DC contact has to be
continuously monitored and evaluated during the charging process.

* Take the appropriate measures if the following temperature limits are
reached:

T(Rpt 1000) | Measures

o The charging current should be reduced so that the tempera-
+80°C g
ture at the DC contacts cannot increase further.
Switch off the charging process!
+90°C The maximum permissible temperature at the DC contact has
been reached or exceeded.

4.3 AC contacts: temperature monitoring
The temperature at the L1, L2, L3 and N power contacts is monitored using a
PTC sensor circuit. The sensor data can be read via the associated signal
lines, TempAC and TempACGnd, as shown in figure [2].
* Pay attention to the correct polarity of the temperature sensor cables.
* Use a measured current of <1 mA.
The PTC sensor circuit is used to monitor the critical limit temperature
@ at the AC contacts in case of a malfunction. The precise contact tem-
perature cannot be determined during a normal charging process.

Rprc Resistance value [Q], measured at the sensor cables, TempAC and
TempACGnd, (depending on the charging time, charging power and
ambient temperature).

NOTE: The resistance value Rpr¢ has to be continuously monitored
and evaluated during the charging process.

* Take appropriate action if the following measured values occur:

Rprc | Measures

Good condition:

Temperature at all AC contacts lower than +110°C
Switch off the charging process!

1280 Q) ... 1420 Q | Temperature higher than +110°C at at least one
AC contact.

Reset condition (hysteresis):

7900Q...1279Q

<1200 Q After switching off, this value must be undercut in order to
return to good condition.
Switch off the charging process!
<790 Q Error: Short circuit between sensor cables
or or
>1420 Q Error: The sensor chain is interrupted.

5 Locking actuator

The vehicle charging inlet is equipped with a locking actuator that locks the
plugged-in vehicle charging connector during the charging process. The vehi-
cle charging connector cannot be pulled in this condition.

There are different ways to pre-assemble the locking actuator:

Type CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6

Locking actuator Assembled on the Assembled on the left
right

The locking actuator can be operated with different voltage supplies:

Type CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Operating voltage 12vDC 24V DC
Operating current 250 mA 50 mA

5.1 Installing the locking actuator
* Connectthe cables of the locking actuator to the on-board charging control-
ler according to the block diagram ([6]).
« Pay attention to the polarity of the single-core wires.
* Supplying the operating voltage locks or unlocks the locking actuator.
Successful locking can be monitored via the signal circuit. To control the lock-
ing actuator, an operating voltage switched on for a limited period of time
(600 ms) and a corresponding polarity for locking and unlocking are neces-
sary.
5.2 Motor function ([6] + [7])
To move the locking bolt, the two outer motor lines, BU/RD (+) and BU/BN (-),
are used to control a DC motor ([6]).
The locking bolt meets the notch of the vehicle charging connector and locks it.
Energize the locking actuator for up to 600 ms to move the locking bolt ([7]).
NOTE: By all means avoid continuous energization (>600 ms). Contin-
uous energization damages the locking actuator.
@ Power supply at the motor between BU/RD (+) and BU/BN (-)
9 Evaluation of the resistance between BU/GN and BU/YE for monitoring
the locking state

* To prevent a reverse rotation, the motor of the locking actuator needs to be
short-circuited after the end position is reached.
* For unlocking, the actuator has to be controlled with reversed polarity.

CCS-Typ 2-Fahrzeug-Inlet

Verwenden Sie den Artikel ausschlieBlich zum Laden von Elektrofahrzeugen
mit Wechselstrom (AC) oder Gleichstrom (DC) an Ladestationen.

Der Artikel darf nur fest verbaut und zusammen mit normgerechten, daftir vor-
gesehenen Ladekabeln mit Typ 2-Fahrzeug-Ladestecker oder CCS-Typ 2-
Fahrzeug-Ladestecker nach IEC 62196-2, IEC 62196-3 und IEC 61851-1 ein-
gesetzt werden.

1 Elemente des Ladeprozesses ([1])

1 Fahrzeug-Inlet
2 Fahrzeug-Ladestecker
3 Ladekabel

2 Sicherheitshinweise zur Installation
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Ein unsachgeméBer Umgang mit dem Fahrzeug-Inlet kann Explosio-
nen, Stromschlége und Kurzschliisse verursachen. Beachten Sie un-
bedingt die allgemein giiltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

— Das Fahrzeug-Inlet darf ausschlieBlich von Elektrofachkraften instal-
liert werden und ist ausschlieBlich zum festen Verbau in Elektrofahr-
zeuge geeignet.

— SchlieBen Sie das Fahrzeug-Inlet niemals direkt an eine Zuleitung oder
spannungsfiihrende Leitung an.

— Das Fahrzeug-Inlet darf nicht eigenmachtig geéffnet oder demontiert
werden.

— Stellen Sie sicher, dass die Verriegelung des mitgelieferten Verriege-
lungsaktuators funktioniert und eine Control-Pilot- und Proximity-Kom-
munikation nach IEC 61851-1 mit dem Fahrzeug vorhanden ist.

— Stellen Sie sicher, dass der Fahrzeug-Ladestecker erst entriegelt und
gezogen werden kann, wenn das Fahrzeug-Inlet spannungsfrei ist. In
keinem Fall darf das Ziehen unter Last mdglich sein.

— Fur die Nutzung des Fahrzeug-Inlets ist eine fachgerechte Installation
und Inbetriebnahme am Elektrofahrzeug notwendig. Der Hersteller
des Elektrofahrzeugs muss vor der Inbetriebnahme sicherstellen, dass
der Ladeprozess in einem Fehlerfall abgeschaltet wird.

— Die Kontakte des Fahrzeug-Inlets sind werkseitig konfektioniert und
durfen nicht ausgetauscht werden.

— Die Stromtragféhigkeit der Signalkontakte CP und PP betragt geméan
IEC 61851-1 maximal 2 A.

(2]

Installation
GEFAHR: AusschlieBlich Elektrofachkréfte durfen das Fahrzeug-Inlet
installieren. Beachten Sie die jeweils gliltigen nationalen Vorschriften.

* SchlieBen Sie die Einzeladern des Fahrzeug-Inlets geman Abbildung
an. Achten Sie auf die Polung der einzelnen Leitungen.

* Positionieren Sie das Fahrzeug-Inlet nur in den erlaubten Einbaulagen
nach Abbildung [4]. Andernfalls kann eintretendes Wasser nicht iber die
Entwasserungskanale abflieBen.

* Befestigen Sie das Fahrzeug-Inlet an den vorgesehenen Anschraubpunk-
ten mit der Karosserie. Es wird ein Anzugsdrehmoment von 7,5 Nm
+0,5 Nm in Kombination mit M6-Schrauben nach DIN EN 1661 empfohlen.

4 Temperatursensorik
Das Fahrzeug-Inlet verfiigt standardmaBig (iber Temperatursensoren an den
AC-Kontakten (PTC-System) und DC-Kontakten (2 x Pt 1000).

4.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Stellen Sie sicher, dass das Sicherheitssystem im Fahrzeug die Ver-
fugbarkeit und die Funktion der Temperatursensoren tberprift und
Uberwacht.

— Stellen Sie sicher, dass der Ladevorgang beim Erreichen der Ab-
schaltwerte abgebrochen wird. Andernfalls kann es im Fehlerfall zu
einer Uberhitzung bis hin zum Brand einzelner Komponenten als auch
des Gesamtsystems kommen.

Die Verlegung der AC- und DC-Leitungen verfiigt Giber einen erheblichen Ein-

fluss auf die Kontakttemperatur wéhrend des Ladevorgangs. Weitere Einfluss-

faktoren auf die Kontakttemperatur sind u. a. Leitungsquerschnitt,

Umgebungstemperatur, Ladezeit, Ladestrom, Infrastruktur-Ladestecker, etc.

¢ Fihren Sie die Warme der Leitungen durch geeignete MaBnahmen im
Fahrzeug ab.

4.2 DC-Kontakte: Temperaturmessung

Die Temperatur an den Leistungskontakten DC+ und DC- wird mit einer

Pt 1000-Widerstandssensorik ermittelt. Jeder DC-Leistungskontakt verfligt
Uber einen eigenen Sensor. Die Sensordaten kdnnen Uber die zugehérigen
Signalleitungen TempDC+, TempDC- und TempDCGnd gemaR Abbildung
ausgelesen werden.

¢ Achten Sie auf die Polung der Temperatursensorleitungen.

* Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA.

In Abbildung [5] wird der Zusammenhang der Temperatur an den DC-Kontak-
ten und den gemessenen Widerstandswerten bei einer Umgebungstempera-
tur von +25 °C dargestellt. Die zugehdrige Temperaturkennlinie wird durch
folgende Funktion beschrieben:

| T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000 - b |

DC-Variante | Parameter
125 A, 35 mm? 0,26452
200 A, 70 mm? 0,27095
250 A, 95 mm? 0,27034

Widerstandswert [Q2], gemessen an den Sensorleitungen
TempDC+ /TempDC- und TempDCGnd (abhangig von Lade-
dauer, Ladeleistung und Umgebungstemperatur).

Rpt 1000

T(Rpt1000) Uber den Pt 1000-Widerstand ermittelte Temperatur [°C] an

dem jeweiligen DC-Kontakt.

Die Temperaturkennlinie kann von der Umgebungstemperatur im zu-

E] lassigen Betriebsbereich (-40 °C ... +60 °C) beeinflusst werden. Bei
Einsatz in Umgebungstemperaturen im Grenzbereich um -40 °C oder
+60 °C wenden Sie sich bitte an emobility@phoenixcontact.com.

ACHTUNG: Die Temperatur am jeweiligen DC-Kontakt muss wahrend
des Ladevorgangs kontinuierlich tberwacht und ausgewertet werden.

* Leiten Sie die entsprechenden MaBnahmen ein, wenn die folgenden Tem-
peraturgrenzen erreicht werden:

T(Ret 1000) |
+80°C

MaBnahmen

Der Ladestrom sollte reduziert werden, sodass kein weiterer
Temperaturanstieg an den DC-Kontakten auftritt.

Ladevorgang abschalten!
Die maximal zuléssige Temperatur an dem DC-Kontakt wurde
erreicht oder Uiberschritten.

+90 °C

4.3 AC-Kontakte: Temperaturiiberwachung

Die Temperatur an den Leistungskontakten L1, L2, L3 und N wird mit einer
Schaltung aus PTC-Sensoren (iberwacht. Die Sensordaten kdnnen tiber die
zugehorigen Signalleitungen TempAC und TempACGnd geman Abbildung
ausgelesen werden.

¢ Achten Sie auf die Polung der Temperatursensorleitungen.

¢ Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA.

Mittels der Schaltung aus PTC-Sensoren erfolgt die Uberwachung der
kritischen Grenztemperatur an den AC-Kontakten im Fehlerfall. Die
Bestimmung der konkreten Kontakttemperatur wahrend eines norma-
len Ladevorgangs ist nicht méglich.

Rprc Widerstandswert [QQ], gemessen an den Sensorleitungen TempAC
und TempACGnd (abhéngig von Ladedauer, Ladeleistung und Um-
gebungstemperatur).

ACHTUNG: Der Widerstandswert Rptc muss wéhrend des Ladevor-
gangs kontinuierlich Gberwacht und ausgewertet werden.

¢ Leiten Sie die entsprechenden MaBnahmen ein, wenn die nachfolgenden
Messwerte auftreten:

Rerc ‘ MaBnahmen

790Q... 1279 | Gutfall:

Temperatur an allen AC-Kontakten kleiner als +110 °C

Ladevorgang abschalten!
1280 Q) ... 1420 Q | An mindestens einem AC-Kontakt ist die Temperatur
héher als +110 °C.

Riicksetzbedingung (Hysterese):

<1200 Q Nach dem Abschalten muss dieser Wert unterschritten
werden, um in den Gutfall zurlickzukehren.
Ladevorgang abschalten!
<790 Q Fehler: Kurzschluss zwischen Sensorleitungen
oder oder
>1420Q Fehler: Die Sensorkette ist unterbrochen

5 Verriegelungsaktuator

Das Fahrzeug-Inlet ist mit einem Verriegelungsaktuator ausgestattet, der den
gesteckten Fahrzeug-Ladestecker wahrend des Ladevorgangs verriegelt. In
diesem Zustand kann der Fahrzeug-Ladestecker nicht gezogen werden.

Der Verriegelungsaktuator kann verschieden vormontiert werden:

Typ CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6

Verriegelungsaktuator rechts montiert links montiert

Der Verriegelungsaktuator kann mit verschiedenen Spannungsversorgungen
betrieben werden:

Typ CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Betriebsspannung 12vDC 24V DC
Betriebsstrom 250 mA 50 mA

5.1 Installation des Verriegelungsaktuators

* SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des
Blockschaltbilds an die On-Board-Ladesteuerung an ([6]).

* Beachten Sie die Polung der Einzeladern.

* Durch Anlegen der Betriebsspannung wird der Verriegelungsaktuator ver-
riegelt oder entriegelt.

Die erfolgreiche Verriegelung kann Gber die Signalschaltung Giberwacht wer-
den. Fiir die Ansteuerung des Verriegelungsaktuators ist eine zeitlich begrenz-
te Aufschaltung der Betriebsspannung (600 ms) und der entsprechenden
Polaritat zum Ver- bzw. Entriegeln notwendig.

5.2 Motorfunktion ([6] + [7])

Zum Verfahren des Verriegelungsbolzens wird mit den beiden &uBeren Motor-
leitungen BU/RD (+) und BU/BN (-) ein Gleichstrommotor angesteuert ([6]).
Der Verriegelungsbolzen trifft auf die Einkerbung des Fahrzeug-Ladesteckers
und verriegelt ihn.

* Bestromen Sie den Verriegelungsaktuator fir maximal 600 ms zum Verfah-
ren des Verriegelungsbolzens ([7]).
ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung
(> 600 ms). Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsak-
tuator.

@ Spannungsversorgung am Motor zwischen BU/RD (+) und BU/BN (-)

@® Widerstandsauswertung zwischen BU/GN und BU/YE zur Uberwa-
chung des Verriegelungszustands
* Nach Erreichen der Endlage muss der Motor des Verriegelungsaktuators
kurzgeschlossen werden, um ein Rickdrehen zu verhindern.

* Zum Entriegeln muss der Aktuator mit umgekehrter Polaritat angesteuert
werden.
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5.3 Locking status and detection ([&])

The locking status of the vehicle charging connector in the vehicle charging in-
let can be monitored using a signal circuit.

Depending on the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or
opened. The signal lines BU/YE and BU/GN, which are connected to the lock-
ing actuator, signal the status of the locking actuator in the form of a resistance
value to the charging controller:

Resistance R
W20 | 240

Locking status

Ry = Starting position or incorrect “UNLOCK” locking
1kQ a |- The locking bolt is in the starting position. The vehi-
o . ;
cle charging connector is not locked.

Or:

— The vehicle charging connector is not plugged in
completely, or its notch is damaged. The locking
bolt is extended but does not meet the notch; rather
it is moved beyond its nominal position. The inte-
grated switch is briefly closed and opened again.

The signal lines transfer a resistance value of Ry.

R = Correct “LOCK” locking

11kQ 0Q — The vehicle charging connector is plugged in com-
pletely. The locking bolt was extended into its notch.
The integrated switch is closed.

The signal lines transfer a resistance value of R

5.4 Emergency release

The locking actuator is equipped with a lever for emergency release of the
locking bolt. If this lever is actuated, the interlock can be released manually.

6 Operation
6.1 Safety notes
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions,
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre-
cautions and the following information must be observed.
— Do not charge at locations where precipitation or other water ingress
exceed the IP55 degree of protection when the connector is plugged.
— Always check the vehicle charging inlet and the contacts for damage
and contamination before using them.
— Never use a damaged vehicle charging inlet or charging cable.
- Never use contacts that are dirty or damp.
— Connect only suitable charging cables to the vehicle charging inlet.
The charging cables have to be undamaged and dry.
— Do not use the charging cable with an extension cable or an adapter.
— Never unplug the vehicle charging connector during the charging pro-
cess. Do not disconnect under load. Once the charging process is
complete, you can disconnect the vehicle charging connector from the
vehicle charging inlet.
— If the connector is smoking or melting, never touch the charging cable
or the vehicle charging inlet. If possible, stop the charging process.
Press the emergency stop switch on the charging station in any case.
— Make sure that the vehicle charging inlet is out of the reach of children.
— The vehicle charging inlet may only be used by persons with a valid
driver's licence for motor vehicles.

Technical data Technische Daten ...1AC32DC125... ...3AC32DC125...

6.2 Operation by the end user ([3])

* During operation, also observe the instructions for the charging station and
the electric vehicle.

| Turn off the vehicle. Remove the protective cap of the vehicle charging inlet

and take the vehicle charging connector out of the parking position of the

charging station.

Insert the vehicle charging connector into the vehicle charging inlet. Make

sure they are assigned correctly. Check whether the connectors have been

plugged in correctly and completely.

Start the charging process at the charging station. The charging controller

controls the locking actuator of the vehicle charging inlet. In this way, the

load manager in the vehicle automatically locks the vehicle charging con-
nector. To stop the charging process, observe above safety notes and the
operating instructions for the charging station.

IV When the charging process is complete, the vehicle charging connector is
unlocked automatically. Pull the vehicle charging connector out of the vehi-
cle charging inlet.

DANGER: Never use force to unplug the vehicle charging connector.
Dangerous electric arcs could result in serious injury or death. Depend-
ing on the charging station and locking actuator, shutdown of the
charging process and the unlocking duration may vary.

V Place the supplied protective cap on the vehicle charging inlet and insert
the vehicle charging connector into the parking position of the charging sta-
tion.

7 Charging power and charging time
The specified rated current for DC charging is determined in accordance with
|EC 62196-3-1 at an ambient temperature of +40°C.
At ambient temperatures >+40°C and depending on the charging current,
charging power might be limited due to heating at the contact and the maxi-
mum permissible contact temperature of +90°C.
DANGER: During DC charging, the specified rated current of the
A charging sockets may be exceeded temporarily up to the maximum
charging current of 500 A. In this case, it has to be ensured on the ve-
hicle side that the temperature of the DC power contacts at no time ex-
ceeds the limit temperature of +90°C.

- lthasto be ensured that the charging station automatically detects the
permissible charging power of the charging cable and the vehicle. At
very low or very high ambient temperatures, the transmission of the
charging power may be limited.

The duration of the charging process depends on the capacity and the
charging status of the high-voltage battery of the vehicle and the permissible
charging power of the charging cable and the charging station.

8 Cleaning

* Only clean the vehicle charging inlet when it is not connected to a charging
cable.

* Clean soiled contacts with a dry cloth only.

* Never use abrasive cleaning agents, water jets or steam jet cleaners.

* Never submerge the product in liquids.

9 Storage and repair
* Store the vehicle charging inlet in a dry and clean place.
* Replace damaged products. Repairs are not possible.

10 Transport

* The vehicle charging inlet may only be transported to its destination using
the original packaging.

* Please observe the notes on the packaging.

11 Disposal

At the end of its service life, the vehicle charging inlet must not be disposed of

with household waste. It must be decommissioned correctly and disposed of

properly.

* Atthe end of its service life, dispose of the product in accordance with the
applicable environmental regulations.

* Make sure that used components can never be reused.

5.3 Verriegelungszustand und Detektion ([g])

Der Verriegelungszustand des Fahrzeug-Ladesteckers im Fahrzeug-Inlet
kann mittels einer Signalschaltung Gberwacht werden.

Je nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrierter Schalter ge-
schlossen oder gedffnet. Uber die am Verriegelungsaktuator angeschlosse-
nen Signalleitungen BU/YE und BU/GN wird der Verriegelungsstatus in Form
eines Widerstandswerts mitgeteilt:

Widerstand R
W2a | 240

Zustand der Verriegelung

Ry = Ausgangsposition oder fehlgeschlagene

1kQ a Verriegelung ,,UNLOCK*

* — Der Verriegelungsbolzen befindet sich in der Aus-
gangsposition. Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht
verriegelt.

Oder:

— Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht vollstandig ge-
steckt oder seine Einkerbung ist beschadigt. Der
Verriegelungsbolzen wird ausgefahren und trifft
nicht in die Einkerbung, sondern uberfahrt die Soll-
position. Der integrierte Schalter wird kurzzeitig ge-
schlossen und wieder gedffnet.

Die Signalleitungen ibergeben einen Widerstandswert
von Ry.

R, = Erfolgreiche Verriegelung ,,LOCK*

11kQ o |- Der Fah(zeug-Ladestecke?r i§t voIIsténdig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen ist in dessen Einkerbung
ausgefahren. Der integrierte Schalter ist geschlos-
sen.

Die Signalleitungen tibergeben einen Widerstandswert

von R.

5.4 Notentriegelung

Der Verriegelungsaktuator verfligt tiber einen Hebel zur Notentriegelung des
Verriegelungsbolzens. Durch Betétigung des Hebels kann die Verriegelung
manuell geldst werden.

6 Bedienung

6.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen
und Verbrennungen
Ein unsachgeméBer Umgang mit dem Fahrzeug-Inlet kann Explosio-
nen, Stromschlége und Kurzschliisse verursachen. Beachten Sie
unbedingt die allgemein gultigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

— Laden Sie nicht an Orten, an denen Niederschlag oder sonstige Was-
sereinfliisse die IP-Schutzart IP55 im gesteckten Zustand tiberschrei-
ten.

— Prifen Sie vor jeder Benutzung das Fahrzeug-Inlet und die Kontakte
auf Schaden und Verschmutzung.

— Laden Sie niemals mit einem beschédigten Fahrzeug-Inlet oder Lade-
kabel.

— Laden Sie niemals mit Kontakten, die verschmutzt oder feucht gewor-
den sind.

— SchlieBen Sie nur geeignete Ladekabel an das Fahrzeug-Inlet an. Die
Ladekabel miissen unbeschédigt und trocken sein.

— Verwenden Sie das Ladekabel nicht mit einem Verlangerungskabel
oder einem Adapter.

— Ziehen Sie niemals den Fahrzeug-Ladestecker bei laufendem Lade-
vorgang. Trennen unter Last ist nicht erlaubt. Wenn der Ladevorgang
beendet ist, kdnnen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus dem Fahr-
zeug-Inlet ziehen.

— Falls die Steckverbindung raucht oder schmilzt, fassen Sie niemals
das Ladekabel oder das Fahrzeug-Inlet an. Wenn méglich, brechen
Sie den Ladevorgang ab. Betatigen Sie in jedem Fall den NOT-AUS-
Schalter an der Ladestation.

— Achten Sie darauf, dass das Fahrzeug-Inlet fir Kinder nicht zuganglich ist.

— Das Fahrzeug-Inlet darf ausschlieBlich von Personen mit einer gliltigen
Fahrerlaubnis fir Kraftfahrzeuge bedient werden.

6.2 Bedienung durch den Endanwender ([3])

¢ Beachten Sie bei der Bedienung auch die Hinweise von Ladestation und
Elektrofahrzeug.

| Schalten Sie das Fahrzeug aus. Nehmen Sie die Schutzkappe des Fahr-

zeug-Inlets ab und nehmen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus der Park-

position der Ladestation.

Stecken Sie den Fahrzeug-Ladestecker in das Fahrzeug-Inlet. Achten Sie

auf die richtige Zuordnung. Priifen Sie, ob die Steckverbindungen richtig

und vollstandig gesteckt sind.

Starten Sie den Ladeprozess an der Ladestation. Der Lademanager im

Fahrzeug verriegelt den Fahrzeug-Ladestecker automatisch, indem der

Verriegelungsaktuator des Fahrzeug-Inlets von der Ladesteuerung ange-

steuert wird. Um den Ladevorgang zu beenden, beachten Sie die o. g.

Sicherheitshinweise und die Bedienhinweise der Ladestation.

IV Wenn der Ladevorgang beendet ist, wird der Fahrzeug-Ladestecker auto-
matisch entriegelt . Ziehen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus dem Fahr-
zeug-Inlet.

GEFAHR: Ziehen Sie den Fahrzeug-Ladestecker auf keinem Fall mit
Gewalt. Gefahrliche Lichtbégen kénnen zum Tod oder schweren Ver-
letzungen filhren. Je nach Ladestation und Verriegelungsaktuator kn-
nen die Abschaltung des Ladevorgangs und die Dauer der
Entriegelung variieren.

V Setzen Sie dem Fahrzeug-Inlet die mitgelieferte Schutzkappe auf und ste-
cken Sie den Fahrzeug-Ladestecker in die Parkposition der Ladestation.

7 Ladeleistung und Ladedauer

Der angegebene Bemessungsstrom fiir das DC-Laden wird geman

IEC 62196-3-1 bei der Umgebungstemperatur von +40 °C ermittelt.

Bei Umgebungstemperaturen >+40 °C kann es abhangig vom Ladestrom auf-
grund der Erwérmung am Kontakt und der maximal zul&ssigen Kontakttempe-
ratur von +90 °C zu Einschrankungen in der Ladeleistung kommen.

Q GEFAHR: Der angegebene Bemessungsstrom der Ladedosen kann

beim DC-Laden temporér bis zum maximalen Ladestrom von 500 A
Uberschrittten werden.Hierbei muss fahrzeugseitig sichergestellt wer-
den, dass die Temperatur der DC-Leistungskontakte zu keinem Zeit-
punkt die Grenztemperatur von +90 °C Uberschreitet.

— Esistsicherzustellen, dass die Ladestation automatisch die zulassige
Ladeleistung des Ladekabels und des Fahrzeugs erkennt. Bei sehr
niedrigen und sehr hohen Umgebungstemperaturen kann es zu Ein-
schrénkungen bei der Ubertragung der Ladeleistung kommen.

Die Dauer des Ladevorgangs ist abhéngig von der Kapazitat und vom Ladezu-
stand der Hochvoltbatterie des Fahrzeugs und von der zuléssigen Ladeleis-
tung des Ladekabels und der Ladestation.

8 Reinigung

* Reinigen Sie das Fahrzeug-Inlet nur, wenn es nicht an einem Ladekabel
angeschlossen ist.

¢ Reinigen Sie verschmutzte Kontakte nur mit einem trockenen Tuch.

* Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmittel, Wasser- oder Dampf-
strahlreiniger.

¢ Tauchen Sie den Artikel niemals in Fliissigkeiten ein.

Lagerung und Reparatur
Bewahren Sie das Fahrzeug-Inlet an einem trockenen und sauberen Ort
auf.
¢ Tauschen Sie beschéadigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht méglich.

10 Transport

¢ Das Fahrzeug-Inlet darf nur mit der Originalverpackung an den Bestim-
mungsort transportiert werden.

* Beachten Sie die Hinweise auf der Verpackung.

11 Entsorgung

Nach Ablauf der Nutzungsdauer gehért das Fahrzeug-Inlet nicht in den Haus-

miill. Es muss fachgerecht auBer Betrieb genommen und ordnungsgeman

entsorgt werden.

* Entsorgen Sie das Produkt am Ende seiner Lebensdauer geman den gilti-
gen Umweltvorschriften.

* Stellen Sie sicher, dass die gebrauchten Bauteile nicht wieder in Umlauf
gelangen.

...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

Standard Norm IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Rated DC current and voltage Bemessungsstrom und -spannung DC 125 A/1000V DC 125 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Rated AC current and voltage Bemessungsstrom und -spannung AC 32A/250V AC 32A/480VAC 32 A/480V AC 32 A/480V AC - -
Cable structure, AC sheathed cable (shielded) Kabelaufbau AC-Mantelleitung (geschirmt) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
Cable structure, signal contacts (single-core wire) Kabelaufbau Signalkontakte (Einzelader) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
Insulation resistance between contacts Isolationswiderstand zwischen den Kontakten 200 MQ
Coding resistor (between PP and PE)  Kodierwiderstand (zwischen PP und PE) 47KQ

(Measuring voltage of PP(+) to PE(-) =12 V DC (16 V DC, max.)) (Messspannung von PP(+) bis PE(-) =12 V DC (max. 16 V DC)) |
Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -40°C ... +60 °C
Ambient temperature (storage) Umgebungstemperatur (Lagerung) -40°C ... +85°C
Insertion cycles Steckzyklen >10.000

Degree of protection (not plugged in)

Schutzart (ungesteckt)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Temperature sensors

Temperatursensorik

DC terminals

AC terminals

Type of sensor resistance (standard)

Art des Sensorwiderstands (Norm)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Recommended measured current

Empfohlener M om

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upay = 16 VDC)

Tolerance of the sensor with the recommended measured current

Toleranz des Sensors bei empfohlenem Messstrom

+3K

+5K

Measurable temperature range

Messbarer Temperaturbereich

-40°C...+130°C

-40°C ... +130°C

Measurable resistance range

Messbarer Widerstandsbereich

6500 ...1450Q

7900 ...1420Q

Switch-off threshold

Abschaltschwelle

T (Rpt 1000) =+90 °C

Rprc = 1280 Q

Temperature coefficient (TCR)

Temperaturkoeffizient (TCR)

3850 ppm/K

Long-term stability (maximum RO drift, after 1000 hours at +130°C)

Langzeitstabilitt (max. RO-Drift, nach 1000 Stunden bei +130 °C)

0,06 %

Locking actuator

Verriegelungsaktuator

12V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

Power supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V .16V 22V..26V
Typical motor current for locking Typischer Motorstrom bei der Verriegelung 250 mA 50 mA
Maximum reverse current of the motor Sperrstrom des Motors, maximal 1500 mA 500 mA
Maximum dwell time with reverse current Verweildauer mit Sperrstrom, maximal 1s 1s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 3s 3s
Recommended adaptation time Empfohlene Anpassungszeit 600 ms 600 ms
Maximum voltage for locking detection Maximale Spannung zur Detektion der Verriegelung 12V/0,1A 30V/0,1A
Service life (in load cycles) Lebensdauer (in Lastzyklen) >10.000 >10.000
Cable length, actuator cable Kabelldnge Aktuatorkabel 1500 mm 500 mm
Minimum bending radius Minimaler Biegeradius 8 mm 15 mm
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Italiano

Presa di ricarica del veicolo tipo CCS 2

Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli elettrici con corrente alter-
nata (AC) o corrente continua (DC) tramite stazioni di ricarica.

L'articolo deve essere installato in modo fisso e utilizzato solo cavi di ricarica
normati previsti in combinazione con i connettori di ricarica lato veicolo tipo 2
o i connettori di ricarica lato veicolo tipo CCS 2 secondo IEC 62196-2,

IEC 62196-3, IEC 61851-1 e

1 Elementi del processo di carica ([1])
1 Presa diricarica del veicolo
2 Connettore di ricarica lato veicolo
3 Cavo diricarica

2 Avvertenze di sicurezza per l'installazione
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa di ricarica del veicolo non conforme all'uso pre-
visto puo provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet-
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le
avvertenze indicate di seguito.

— La presa diricarica del veicolo deve essere installata e sottoposta a
manutenzione esclusivamente da elettricisti abilitati ed e adatta esclu-
sivamente per l'installazione fissa in veicoli elettrici.

— Non collegare mai direttamente la presa di ricarica del veicolo a un
cavo di alimentazione o a un cavo sotto tensione.

— La presa diricarica del veicolo non deve essere aperta o smontata in
modo autonomo.

— Accertarsi che l'interblocco dell'attuatore di bloccaggio fornito funzioni
e sia presente una comunicazione controllo pilota e proximity secondo
IEC 61851-1 con il veicolo.

— Accertarsi che il connettore di ricarica lato veicolo possa essere sbloc-
cato e tirato solo se la presa di ricarica del veicolo non € sotto tensione.
Non deve mai esser possibile scollegare la spina sotto carico.

— Per l'utilizzo della presa di ricarica del veicolo & necessario eseguire a
regola d'arte l'installazione e la messa in servizio sul veicolo elettrico. Il
produttore del veicolo elettrico deve accertarsi prima della messa in
servizio che la procedura di carica venga disinserita in caso di guasto.

— | contatti della presa di ricarica del veicolo sono preconfezionati e non
devono essere sostituiti.

— Secondo la |IEC 61851-1, la portata di corrente dei contatti di segnale
CPeCSédimax.2A.

3 Installazione
PERICOLO: L'installazione della presa di ricarica del veicolo € con-
A sentita soltanto a elettricisti abilitati. Rispettare sempre le disposizioni
in vigore a livello nazionale.

¢ Collegare i fili singoli della presa di ricarica del veicolo come mostrato in
figura [2]. Rispettare la polarita corretta dei singoli conduttori.

* Posizionare la presa di ricarica del veicolo solo nelle posizioni di montaggio
consentite come mostrato in figura [4]. Altrimenti, I'acqua che penetra all'in-
terno non puo defluire attraverso i canali di scarico.

* Fissare la presa di ricarica del veicolo alla carrozzeria nei punti di avvita-
mento previsti. Si consiglia una coppia di serraggio di 7,5 Nm +0,5 Nm in
combinazione con viti M6 secondo DIN EN 1661.

4 Sensori temperatura
La presa di ricarica del veicolo dispone di serie di sensori di temperatura sui
contatti AC (sistema PTC) e sui contatti DC (2 x Pt 1000).

4.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni
Accertarsi che il sistema di sicurezza nel veicolo controlli € monitori la
disponibilita e il funzionamento dei sensori di temperatura.

— Accertarsi che la procedura di carica venga interrotta al raggiungimen-
to dei valori di disinserimento. Altrimenti, in caso di guasto, i singoli
componenti o l'intero sistema si possono surriscaldare fino a provoca-
re un incendio.

La posa dei cavi AC e DC ha un influsso notevole sulla temperatura del contat-
to durante la procedura di carica. Altri fattori di influenza sulla temperatura del
contatto sono, tra l'altro: sezione del conduttore, temperatura ambiente, tempo
di ricarica, corrente di ricarica, connettore di ricarica lato infrastruttura, ecc.

* Deviare il calore dei cavi tramite misure adeguate nel veicolo.

4.2 Contatti DC: misurazione della temperatura

La temperatura sui contatti di potenza DC+ e DC- viene rilevata con un senso-
re aresistenza Pt 1000. Ciascun contatto di potenza DC & dotato di un proprio
sensore. | dati del sensore possono essere letti tramite le relative linee segnale
TempDC+, TempDC- e TempDCGnd come mostrato in figura [2].

* Rispettare la polarita delle linee del sensore di temperatura.

* Utilizzare una corrente di misura di < 1 mA.

La figura [5] rappresenta la correlazione tra la temperatura sui contatti DC e il
valore di resistenza misurato per una temperatura ambiente +25 °C. La relati-
va curva caratteristica di temperatura viene descritta dalla seguente funzione:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - P |

Versione DC | Parametro a | Parametro b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Valore di resistenza [Q], misurato sulle linee del sensore
TempDC+ /TempDC- e TempDCGnd (in funzione di durata di
ricarica, potenza di ricarica e temperatura ambiente).

T(Rpt 1000) Temperatura [°C] rilevata tramite la resistenza Pt 1000 su
ciascun contatto DC.

Rpt 1000

La curva caratteristica di temperatura puo essere influenzata dalla
@ temperatura ambiente nel campo di esercizio ammesso (-40 °C ...

+60 °C). Per l'impiego a temperature ambiente nel campo limite vicino

a -40 °C oppure +60 °C, rivolgersi a emobility@phoenixcontact.com.

IMPORTANTE: La temperatura su ciascun contatto DC deve essere
continuamente monitorata e analizzata durante la procedura di ricari-
ca.

* Provvedere alle misure corrispondenti in caso di raggiungimento dei se-
guenti limiti di temperatura:

T(Rpt 1000) |
+80 °C

Provvedimenti

La corrente di ricarica deve essere ridotta in modo che non si
verifichi un ulteriore aumento di temperatura sui contatti DC.

Interrompere la procedura di ricarica!
La temperatura massima ammessa sul contatto DC & stata rag-
giunta o superata.

+90°C

4.3 Contatti AC: controllo temperatura

La temperatura sui contatti di potenza L1, L2, L3 e N viene monitorata con un
circuito di sensori PTC. | dati dei sensori possono essere letti tramite le relative
linee segnale TempAC e TempACGnd come mostrato in figura [2].

* Rispettare la polarita delle linee del sensore di temperatura.

* Utilizzare una corrente di misura di < 1 mA.

Mediante il circuito di sensori PTC viene eseguito il monitoraggio della

E] temperatura limite critica sui contatti AC in caso di guasto. Non & pos-
sibile determinare la temperatura concreta del contatto durante una
procedura di ricarica normale.

Rprc Valore diresistenza [Q], misurato sulle linee del sensore TempAC e
TempACGnd (in funzione di durata di ricarica, potenza di ricarica e
temperatura ambiente).

IMPORTANTE: Il valore di resistenza Rpr¢ deve essere continuamen-
te monitorato e analizzato durante la procedura di ricarica.

* Provvedere alle misure corrispondenti in presenza dei seguenti valori di
misurazione:
Provvedimenti

Tipo di carica buono:
La temperatura su tutti i contatti AC & inferiore a +110 °C

Rprc |
790Q..1279Q

Interrompere la procedura di ricarica!
1280 Q... 1420 Q [ Su almeno un contatto AC la temperatura € superiore a
+110°C.

Condizione di ripristino (isteresi):

<1200 Q Dopo il disinserimento si deve scendere al di sotto di que-
sto valore per ritornare al tipo di carica buono.
Interrompere la procedura di ricarica!
<790Q Errore: corto circuito tra le linee del sensore
oppure oppure
>1420Q Errore: la catena di sensori € interrotta

5 Attuatore di bloccaggio

La presa del veicolo & dotata di un attuatore di bloccaggio che blocca la spina
del veicolo inserita durante la procedura di ricarica. Se bloccata, la spina del
veicolo non puo essere scollegata.

L'attuatore di bloccaggio pud essere premontato in modi diversi:

Tipo CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6

Attuatore di bloccaggio montaggio a destra montaggio a sinistra

L'attuatore di bloccaggio puo essere utilizzato con alimentatori diversi:

Tipo CHARX T2HBI12... |[CHARX T2HBI24...
Tensione di esercizio 12V DC 24V DC
Corrente d'esercizio 250 mA 50 mA

5.1 Installazione dell'attuatore di bloccaggio

* Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore per la ricarica on
board come mostrato nello schema funzionale ([6]).

* Rispettare la polarita dei fili singoli.

* Applicando la tensione di esercizio I'attuatore di bloccaggio viene bloccato
o sbloccato.

E possibile monitorare il corretto bloccaggio tramite il circuito del segnale. Per
il comando dell'attuatore di bloccaggio & necessaria un‘applicazione limitata
temporalmente della tensione di esercizio (600 ms) e la polarita corrisponden-
te per il bloccaggio e lo sbloccaggio.

5.2 Funzionamento del motore (6] + [7])

Per spostare il perno di arresto, con i due cavi del motore esterni BU/RD (+) e
BU/BN (-) viene comandato un motore a corrente continua ([€).

Il perno di arresto incontra la scanalatura del connettore di ricarica lato veicolo
e lo blocca.

* Per lo spostamento del perno di arresto alimentare con corrente per max.
600 ms I'attuatore di bloccaggio ([7]).

IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor-
rente (> 600 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia I'at-
tuatore di bloccaggio.

@ Alimentazione di tensione sul motore tra BU/RD (+) e BU/BN (-)

@ Valutazione della resistenza tra BU/GN e BU/YE per il monitoraggio
dello stato di bloccaggio

* Per evitare una rotazione in senso opposto, dopo il raggiungimento della
posizione di finecorsa & necessario cortocircuitare il motore dell'attuatore di
bloccaggio.

* Perlo sbloccaggio & necessario comandare |'attuatore con la polarita inver-
tita.

Prise de raccordement c6té véhicule 2 de type CCS

Utiliser cet article uniquement pour charger des véhicules électriques en cou-
rant alternatif (AC) ou en courant continu (DC) sur des stations de charge.
Utiliser cet article pour un montage fixe uniquement, en combinaison avec des
cables de recharge conformes et des connecteurs de charge cété véhicule de
type 2 ou de type CCS2 prévus a cet effet, conformément aux normes
CEI62196-2, CEl 62196-3 et CEI 61851-1.

1 Eléments inhérents a la recharge ([1])
1 Prise de raccordement c6té véhicule
2 Connecteur de charge coté véhicule
3 Cable de charge

2 Consignes de sécurité relatives a l'installation
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures

A Une utilisation non appropriée de la prise de raccordement coté véhi-
cule peut provoquer des explosions, des électrocutions et des courts-
circuits. Respecter impérativement les mesures de sécurité générales
en vigueur et les consignes suivantes.

— L'installation de la prise de raccordement cété véhicule doit étre
confiée uniquement & un électricien qualifié ; elle convient uniquement
a un montage fixe dans des véhicules électriques.

— Ne jamais connecter la prise de raccordement cété véhicule directe-
ment & une conduite d'alimentation ou a une ligne de tension.

— Laprise de raccordement cété véhicule ne doit pas étre ouverte ou dé-
montée sans autorisation.

— S'assurer que le mécanisme de verrouillage de I'actionneur de ver-
rouillage fourni fonctionne et qu'une communication de commande pi-
lote et une communication de proximité avec le véhicule conforme a
IEC 61851-1 existent.

— S'assurer que le connecteur de charge cété véhicule peut étre déver-
rouillé et débranché uniqguement lorsque la prise de raccordement coté
véhicule est hors tension. Tout retrait du connecteur doit étre impos-
sible sous charge.

— Une installation sur le véhicule électrique et une mise en service
conformes sont indispensables a |'utilisation de la prise de raccorde-
ment coté véhicule. Avant la mise en service, le constructeur du véhicule
électrique doit s'assurer que la charge s'interrompe en cas de défaut.

— Les contacts de la prise de raccordement c6té véhicule sont équipés
en usine et ne doivent pas étre remplacés.

— Le courant admissible des contacts de signalisation CP et PP est de
2 A maximum conformément a CEl 61851-1.

3 Installation
DANGER : Seuls des électriciens qualifiés sont autorisés a installer la
prise de raccordement cété véhicule. Respecter les normes et régle-
ments nationaux en vigueur.

* Raccorder les fils uniques de la prise de raccordement c6té véhicule
conformément & I'illustration [2]. Respecter la polarité des cables.

* Positionner la prise de raccordement c6té véhicule dans les positions d'ins-
tallation autorisées uniquement conformément a lillustration [4]. Sans
quoi, I'eau qui entre dans le systéeme ne peut pas s'écouler par les canaux
de drainage.

* Fixer la prise de raccordement c6té véhicule aux points de fixation prévus
a cet effet sur la carrosserie. Il est recommandé d'appliquer un couple de
serrage de 7,5 Nm +0,5 Nm en combinaison avec des vis M6 selon la
norme DIN EN 1661.

4 Capteurs de température
La prise de raccordement c6té véhicule dispose de maniére standard de cap-
teurs de température sur les contacts AC (systéeme PTC) et DC (2 x Pt 1000).

4.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
S'assurer que le systeme de sécurité du véhicule vérifie et contrdle la
disponibilité et le fonctionnement des capteurs de température.

— S'assurer que le chargement est interrompu lorsque les valeurs de dé-
sactivation sont atteintes. Le non-respect de cette consigne a pour
conséquence la surchauffe, voire l'incendie, de composants ou de
I'ensemble du systeme.

La pose des cables AC et DC a une influence considérable sur la température

de mise en contact pendant le chargement. Les facteurs suivants influent éga-

lement la température de mise en contact : Section du cable, température am-

biante, temps de charge, courant de charge, connecteur de charge cété

infrastructure, etc.

« Dissiper la chaleur des cables au moyen de mesures appropriées dans le
véhicule.

4.2 Contacts DC : mesure de la température

La température des contacts de puissance DC+ et DC- est transmise par des
capteurs arésistance Pt 1000. Chaque contact de puissance DC dispose d'un
capteur. Les données des capteurs peuvent étre collectées via les cables de
signalisation correspondants, TempDC+, TempDC- et TempDCGnd confor-
mément & lillustration [2].

* Respecter la polarité des cables des capteurs de température.

« Utiliser un courant de mesure < 1 mA.

L'illustration [5] montre la relation entre la température aux contacts DC et les
valeurs de résistance mesurées a une température ambiante de +25 °C. La
courbe caractéristique de température correspondante est décrite par la fonc-
tion suivante :

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b |

Variante DC | Paramétre a ‘ Paramétre b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Valeur de résistance [Q], mesurée sur les cables de capteur
TempDC+ /TempDC- et TempDCGnd (en fonction du temps de
charge, de la puissance de charge et de la température ambiante).

T(Rpt1000) Température [°C] transmise par le capteur a résistance Pt 1000
au contact DC correspondant.

Rpt 1000

La courbe caractéristique de température peut étre influencée par la

E‘ température ambiante dans la plage de fonctionnement autorisée
(-40 °C ... +60 °C). En cas d'utilisation dans des températures am-
biantes a la limite de la plage autorisée, c'est-a-dire proches de -40 °C
ou de +60 °C, contacter emobility@phoenixcontact.com.

IMPORTANT : La température de chaque contact DC doit étre surveil-
lée et évaluée en permanence pendant le processus de charge.

* Prendre les mesures appropriées lorsque les limites de température sui-
vantes sont atteintes :

T(Rpt 1000) ‘ Mesures

+80°C Le courant de charge doit étre réduit, afin que la température
aux contacts DC cesse d'augmenter.
Arréter le chargement !

+90°C [Latempérature maximale autorisée au contact DC a été at-
teinte ou dépassée.

4.3 Contacts AC : surveillance de la température
Latempérature des contacts de puissance L1, L2, L3 et N est surveillée parun
circuit de capteurs PTC. Les données des capteurs peuvent étre collectées via
les cables de signalisation correspondants TempAC et TempACGnd, confor-
mément & l'llustration [2].

* Respecter la polarité des cables des capteurs de température.

¢ Utiliser un courant de mesure < 1 mA.

Grace au circuit composé de capteurs PTC, la température limite cri-

@ tique des contacts AC est surveillée en cas de défaut. Il n'est pas pos-
sible de déterminer la température de mise en contact réelle pendant
un chargement normal.

Rprc Valeurderésistance [Q], mesurée sur les cables de capteur TempAC
et TempACGnd (en fonction du temps de charge, de la puissance de
charge et de la température ambiante).

IMPORTANT : La valeur de résistance Rpr¢ doit étre surveillée et éva-
luée en permanence pendant le processus de charge.

* Prendre les mesures appropriées lorsque les valeurs de mesure suivantes
sont atteintes :
Rprc ‘ Mesures
Etat correct :
790 Q... 1279 Q | La température a tous les contacts AC est inférieure a
+110°C

Arréter le chargement !
1280 Q) ... 1420 Q) | La température est supérieure a +110 °C a plus d'un des
contacts AC.

Condition de réinitialisation (hystérésis) :

<1200 Q Apres |'arrét, la valeur doit descendre en dessous de
cette valeur pour revenir a |'état correct.
Arréter le chargement !
<790 Q Erreur : court-circuit entre les circuits de capteurs
ou ou
>1420Q Erreur : la chaine de capteurs est interrompue

5 Actionneur de verrouillage

La prise de raccordement coté véhicule est équipée d'un actionneur de ver-
rouillage qui verrouille le connecteur de charge c6té véhicule pendant la
charge. Il est alors impossible de débrancher le connecteur de charge c6té vé-
hicule.

L'actionneur de verrouillage peut étre pré-monté de différentes fagons :

Type CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6
Actionneur de verrouillage | monté a droite monté a gauche

L'actionneur de verrouillage peut fonctionner avec différents types
d'alimentation :
Type CHARX T2HBI12...

CHARX T2HBI24...

PHCENIX
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CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
Al
PE
AR
NS5 e7
L\ ) 13
C- w DC+
Terminal Color 32A125A 32A200A 32A250A Cable type
L1 BN 6,0 mm?
L2 BK 6,0 mm? multicore,
L3 GY 6,0 mm? shielded
N BU 6,0 mm?
DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? single, shielded
DC- oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
PE GNYE 25 mm? single
CcP WH 0,5 mm? single
PP BK 0,5 mm? single
TempDC+ YE 0,5 mm? single
TempDC- GN 0,5 mm? single
TempDCGnd BN 0,5 mm? single
TempAC GY 0,5 mm? single
TempACGnd BN 0,5 mm? single

24V DC
50 mA

Tension de service 12V DC
Courant de service 250 mA

5.1 Installation de I'actionneur de verrouillage

* Connecter les cables de I'actionneur de verrouillage au contréleur de
charge embarqué, conformément au schéma fonctionnel ([6]).

* Respecter la polarité des fils uniques.

* L'actionneur de verrouillage est verrouillé ou déverrouillé par I'application
de la tension de service.

Le verrouillage réussi peut étre surveillé par le circuit de signal. Une tension
supplémentaire limitée dans le temps (600 ms) ajoutée a la tension de service
et la polarité correspondante pour le verrouillage et le déverrouillage sont in-
dispensables au pilotage de I'actionneur de verrouillage.

5.2 Fonction moteur (6] + [7])

Les deux cables moteur extérieurs BU/RD (+) et BU/BN (-) commandent un
moteur & courant continu qui permet de rétracter un péne de verrouillage ([6]).
Le péne de verrouillage pénétre dans I'encoche du connecteur de charge cété
véhicule et le verrouille.

* Mettre sous tension l'actionneur de verrouillage pendant 600 ms maximum
pour déplacer le péne de verrouillage ([7]).
IMPORTANT : Eviterimpérativement une application continue de cou-
rant (> 600 ms). L'application continue d'un courant endommage l'ac-
tionneur de verrouillage.

@ Alimentation en tension du moteur entre BU/RD (+) et BU/BN (-)

@® Analyse de résistance entre BU/GN et BU/YE pour surveiller I'état de
verrouillage

¢ Le moteur de l'actionneur de verrouillage doit ensuite étre court-circuité
pour empécher une rotation inverse lorsque la fin de course a été atteinte.

* Pour le déverrouillage, I'actionneur doit étre commandé avec une polarité
inversée.

Bua=+25°C

-20 * 1
© TR, -2 b |

800 900 1000 1100 1200 1300

[
1400 1500 R, [Q]

Pt 1000

[6] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
+BURD. () 5 2 +BURD (g,
0,5 mm? BU/GN 0,5 mm?
fo
0,5mm? BU/YE 0,5 mm?
-BU/BN 0,5 mm? - BU/BN 0,5 mm?
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5.3 Stato di bloccaggio e rilevamento ([&])

Lo stato di bloccaggio del connettore di ricarica lato veicolo nella presa di rica-
rica del veicolo puo essere monitorato mediante un circuito di segnale.

A seconda della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso un inter-
ruttore integrato. Tramite le linee segnale BU/YE e BU/GN collegate all'attua-
tore di bloccaggio lo stato di bloccaggio viene comunicato al controllore del
sistema di carica come valore di resistenza:

Resistenza R
W20 | 240

Ry = Posizione di partenza o bloccaggio errato
“UNLOCK”

1kQ Q) ) . ) - .

— Il perno di arresto si trova in posizione di partenza.
Il connettore di ricarica lato veicolo non € bloccato.

Oppure:

— Il connettore di ricarica lato veicolo non & inserito
completamente o la sua scanalatura & danneggiata.
Il perno di arresto viene infilato, tuttavia non si inse-
risce nella relativa scanalatura e oltrepassa la posi-
zione finale prevista. L'interruttore integrato viene
brevemente chiuso e riaperto.

Stato del sistema di bloccaggio

Le linee segnale trasmettono una valore di resistenza
di Ry.
R = Bloccaggio corretto “LOCK”

— Il connettore di ricarica lato veicolo &€ completamen-
11kQ 0Q " f - ™ -
te inserito. |l perno di arresto € infilato nella relativa
scanalatura. L'interruttore integrato & chiuso.

Le linee segnale trasmettono un valore di resistenza
diR..

5.4 Sbloccaggio di emergenza

L'attuatore di bloccaggio & dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza
del perno di arresto. Attivando la leva e possibile rilasciare manualmente il
bloccaggio.

6 Uso

6.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa di ricarica del veicolo non conforme all'uso pre-
visto pud provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet-
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le
avvertenze indicate di seguito.

— Non eseguire la ricarica in luoghi dove le precipitazioni o altri influssi
dovuti all'acqua superano il grado di protezione IP55 allo stato inserito.

— Controllare prima di ogni uso che la presa di ricarica del veicolo e i con-
tatti non siano danneggiati o sporchi.

— Non eseguire mai la carica con la presa di ricarica del veicolo o cavi di
ricarica danneggiati.

— Non eseguire mai la carica con contatti sporchi o inumiditi.

— Collegare alla presa di ricarica del veicolo soltanto i cavi di ricarica ade-
guati. | cavi di ricarica devono essere assolutamente asciutti e integri.

— Non utilizzare il cavo di ricarica con un cavo di prolunga o un adattato-
re.

— Non scollegare mai il connettore di ricarica lato veicolo a procedura di
carica in corso. Non & consentito lo scollegamento sotto carico. Se la
procedura di carica € terminata, & possibile scollegare il connettore di
ricarica lato veicolo dalla presa di ricarica del veicolo.

— Seil collegamento a spina emette fumo o fonde, non toccare mai il
cavo diricarica o la presa di ricarica del veicolo. Se possibile, interrom-
pere la procedura di carica. Premere comunque il pulsante di arresto
di emergenza sulla stazione di ricarica.

— Accertarsi che la presa di ricarica del veicolo non sia accessibile per i
bambini.

— La presa diricarica del veicolo deve essere usata esclusivamente da
persone con una patente di guida valida per veicoli elettrici.

6.2 Uso da parte dell'utente finale ([2])

* Perl'uso, prestare attenzione anche alle avvertenze per I'impiego della sta-
zione di ricarica e del veicolo elettrico.

| Spegnere il veicolo. Rimuovere il cappuccio di protezione della presa di ri-
carica del veicolo o prelevare il connettore di ricarica lato veicolo dalla po-
sizione di parcheggio della stazione di ricarica.
Collegare il connettore di ricarica lato veicolo alla presa di ricarica del vei-
colo. Prestare attenzione alla corretta assegnazione. Verificare che i colle-
gamenti a spina siano corretti e completamente inseriti.
Avviare il processo di carica sulla stazione di ricarica. Il sistema di gestione
di ricarica nel veicolo blocca il connettore di ricarica del veicolo, controllan-
do l'attuatore di bloccaggio della presa del veicolo tramite il controllore di
ricarica. Per terminare la procedura di carica, fare riferimento alle avverten-
ze di sicurezza sopra riportate e alle note per l'uso della stazione di ricarica.
IV Se la procedura di carica € terminata, il connettore di ricarica lato veicolo
viene sbloccato automaticamente. Scollegare il connettore di ricarica lato
veicolo alla presa di ricarica del veicolo.
PERICOLO: Non scollegare mai con forza il connettore di ricarica lato
veicolo. Archi voltaici pericolosi possono provocare lesioni gravi anche
mortali. A seconda della stazione di ricarica e dell'attuatore di bloccag-
gio, pud variare l'intervallo di tempo dal termine della procedura di rica-
rica allo sbloccaggio.
V Riapplicare il cappuccio di protezione compreso nella fornitura sulla presa
diricarica del veicolo e inserire il connettore di ricarica lato veicolo nella po-
sizione di parcheggio della stazione di ricarica.

7 Potenza diricarica e durata di ricarica

La corrente di dimensionamento indicata per la ricarica in DC viene determi-
nata secondo la norma IEC 62196-3-1 per la temperatura ambiente di +40 °C.
Per temperature ambiente >+40 °C, in funzione della corrente di ricarica, si
possono verificare delle limitazioni nella potenza di ricarica a causa del riscal-
damento sul contatto e della temperatura del contatto massima ammessa di
+90 °C.

PERICOLO: La corrente di dimensionamento indicata della presa di ri-

A carica lato infrastruttura per la ricarica in DC pu¢ essere superata tem-
poraneamente fino alla corrente di ricarica massima di 500 A. A tale
scopo, assicurare sul lato veicolo che la temperatura dei contatti di po-
tenza DC non superi mai la temperatura limite di +90 °C.

— Accertarsi che la stazione di ricarica riconosca automaticamente la po-
tenza di ricarica consentita del cavo di ricarica e del veicolo. In caso di
temperature ambiente molto basse e molto alte si possono verificare li-
mitazioni della trasmissione della potenza di ricarica.

La durata della procedura di carica dipende dalla capacita e dallo stato di ca-
rica della batteria ad alta tensione del veicolo e dalla potenza di ricarica am-
messa del cavo di ricarica e della stazione di ricarica.

8 Pulizia

* Pulire la presa di ricarica del veicolo soltanto quando non & collegata a un
cavo diricarica.

* Pulire i contatti sporchi solo con un panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti abrasivi e strumenti per la pulizia a getto d'ac-
qua o di vapore.

* Nonimmergere mai l'articolo in liquidi.

9 Stoccaggio e riparazione
* Conservare la presa di ricarica del veicolo in un ambiente asciutto e pulito.
« Sostituire gli articoli danneggiati. L'articolo non puo essere riparato.

10 Trasporto

* Lapresadiricarica del veicolo deve essere trasportata solo con l'imballag-
gio originale sul luogo di destinazione.

* Osservare le avvertenze riportate sullimballaggio.

11 Smaltimento

Trascorsa la durata di utilizzo la presa di ricarica del veicolo non va smaltita

conirifiuti domestici. Deve essere messa fuori funzione e smaltita in modo cor-

retto.

* Lo smaltimento del prodotto al termine della durata utile deve avvenire nel
rispetto delle normative ambientali in vigore.

* Accertarsi che i componenti usati non vengano reimmessi in circolazione.

5.3 Etat de verrouillage et détection ([&])

L'état de verrouillage du connecteur de charge cété véhicule dans la prise de
raccordement c6té véhicule peut étre surveillé au moyen d'un circuit de signal.
Selon la position du péne de verrouillage, un commutateur intégré est fermé

ou ouvert. Les cables de signalisation BU/YE et BU/GN connectés a |'action-
neur de verrouillage communiquent I'état de verrouillage sous la forme d'une
valeur de résistance :

Résistance R
w2a | 240

Etat du verrouillage

Ry = Position initiale ou échec du verrouillage «
UNLOCK »

1kQ 0 Q) - ) I

— Le péne de verrouillage se trouve en position ini-
tiale. Le connecteur de charge c6té véhicule n'est
pas verrouillé.

Ou:

— Le connecteur de charge c6té véhicule n'est pas
compléetement enfiché ou son encoche est endom-
magée. Le péne de verrouillage sort mais il ne s'in-
sere pas dans I'encoche, il se déplace au-dela de la
position prévue. Le commutateur intégré est brieve-
ment court-circuité et s'ouvre a nouveau.

Les cables de signalisation transferent une valeur de
résistance de Ry.

R = Verrouillage réussi « LOCK »

- Le connecteur de charge cété véhicule est entiere-
11 kQ 0Q S . - .
ment enfiché. Le péne de verrouillage est dans I'en-
coche. Le commutateur intégré est fermé.

Les cables de signalisation transferent une valeur de

résistance de R, .

5.4 Déverrouillage de secours

L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence du péne de verrouillage. En actionnant le levier, le mécanisme de
verrouillage peut étre déverrouillé manuellement.

6 Utilisation

6.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
A Une utilisation non appropriée de la prise de raccordement cété véhi-
cule peut provoquer des explosions, des électrocutions et des courts-
circuits. Respecter impérativement les mesures de sécurité générales
en vigueur et les consignes suivantes.

— Ne pas charger a des endroits exposés a des précipitations ou a
d'autres risques liés a I'eau, qui excédent I'indice de protection IP55 a
I'état branché.

— Avant chaque utilisation, contrdler I'état et le niveau d'encrassement
de la prise de raccordement cété véhicule.

— Nejamais procéder alarecharge avec un cable de charge ou une prise
de raccordement c6té véhicule défectueuse.

— Ne jamais procéder a la recharge lorsque des contacts ont été expo-
sés a la saleté ou a I'humidité.

— Ne brancher que le cable de charge approprié sur la prise de raccor-
dement c6té véhicule. Les cables de charge doivent étre secs et en
bon état.

— Ne jamais utiliser le cable de charge avec une rallonge ou un adapta-
teur.

— Ne jamais débrancher le connecteur de charge cété véhicule pendant
la recharge. Ne pas déconnecter pendant la charge. Une fois la re-
charge terminée, retirer le connecteur de charge cété véhicule de la
prise de raccordement cété véhicule.

— Nejamais toucher le cable de charge ou la prise de raccordement c6té
véhicule si de la fumée s'échappe du connecteur ou que celui-ci fond.
Interrompre la recharge si cela est possible. Actionner dans tous les
cas le bouton « ARRET D'URGENCE » de la station de charge.

— Veiller a mettre la prise de raccordement c6té véhicule hors de portée
des enfants.

— Laprise de raccordement cété véhicule doit étre exclusivement utilisée
par des personnes possédant un permis de conduire valable.

6.2 Utilisation par I'utilisateur final ([3])
* Toujours respecter les instructions d'utilisation relatives a la station de
charge et au véhicule électrique.

| Arréter le véhicule. Déposer le cache de protection de la prise de raccorde-

ment c6té véhicule et débrancher le connecteur de charge coté véhicule de

la position de stationnement de la station de charge.

Enficher le connecteur de charge c6té véhicule dans la prise de raccorde-

ment c6té véhicule. Veiller a ne pas intervertir les connecteurs. Vérifier si

les connexions sont correctes et les connecteurs enfoncés.

Démarrer la recharge sur la station de charge. Le gestionnaire de charge

du véhicule verrouille automatiquement le connecteur de charge cété véhi-

cule en actionnant I'actionneur de verrouillage de la prise de raccordement
c6té véhicule a partir du controleur de charge. Pour arréter la recharge, res-
pecter les consignes de sécurité et d'utilisation de la station de charge.

IV Une fois la recharge terminée, le connecteur de charge c6té véhicule est
déverrouillé automatiquement. Retirer le connecteur de charge cété véhi-
cule de la prise de raccordement c6té véhicule.

DANGER : Ne jamais débrancher le connecteur de charge c6té véhi-
cule en utilisant la force. Des arcs électriques dangereux peuvent en-
trainer la mort ou des blessures graves. L'arrét de |'opération de
recharge et la durée du déverrouillage peuvent varier selon la station
de charge et I'actionneur de verrouillage concernés.

V Placer le cache de protection fourni sur la prise de raccordement c6té vé-
hicule et insérer le connecteur de charge c6té véhicule dans la position de
stationnement de la station de charge.

7 Puissance et durée de charge

Le courant assigné spécifié pour la charge DC est déterminé selon la norme
CEI 62196-3-1 a une température ambiante de +40 °C.

A des températures ambiantes >+40 °C, en fonction du courant de charge, la
puissance de charge peut étre restreinte en raison du chauffage au contact et
de la température de mise en contact maximale autorisée de +90 °C.

DANGER : Le courant assigné spécifié des prises de charge peut étre

A temporairement dépassé pendant la charge en courant continu jusqu'a
un courant de charge maximum de 500 A. Il faut s'assurer sur le véhi-
cule que la température des contacts de puissance DC ne dépasse a
aucun moment la température limite de +90 °C.

— S'assurer que la station de charge reconnait automatiquement la puis-
sance de charge autorisée du cable de charge et du véhicule. Les tem-
pératures ambiantes trés basses ou tres élevées peuvent entraver la
puissance de charge.

La durée de recharge dépend de la capacité et du niveau de charge de la bat-
terie haute tension du véhicule, ainsi que de la capacité de charge du cable et
de la station de charge.

8 Nettoyage

* Nettoyer la prise de raccordement coté véhicule uniquement quand elle
n'est pas connectée a un cable de charge.

* Nettoyer le cable de charge et les contacts avec un chiffon sec uniquement.

* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appareil & jet d'eau ou de va-
peur.

* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

9 Stockage et réparation

Conserver la prise de raccordement c6té véhicule dans un endroit propre
et sec.

* Remplace les articles endommagés. Toute réparation est impossible.

10 Transport

* La prise de raccordement c6té véhicule doit étre transportée vers son lieu
de destination dans son emballage d'origine uniquement.

* Respecter les instructions mentionnées sur I'emballage.

11 Elimination

Aprés expiration de la durée d'utilisation, la prise de raccordement c6té véhi-

cule ne doit pas étre jetée avec les déchets domestiques. Elle doit étre mise

hors service de maniere adéquate et conforme aux indications.

* Eliminer le produit en fin de vie conformément aux prescriptions en vigueur
en matiére de protection de |'environnement.

* S'assurer que les composants ne soient pas a nouveau mis en circulation.

...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

Norma Norme IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
Modalita di ricarica, tipo di carica Mode charge, situation de charge 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Corrente e tensione di dimensionamento DC Courant assigné / tension assignée DC 125 A/1000V DC 125 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Corrente e tensione di dimensionamento AC Courant assigné / tension assignée AC 32A/250V AC 32A/480VAC 32A/480VAC 32 A/480VAC - -
Struttura cavo, cavo con guaina AC (schermato) Structure du cable sous gaine AC (blindé) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
Struttura cavo, contatti di segnalazione (fili singoli) Structure de céble, contacts de signalisation (fil unique) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
Resistenza d'isolamento tra i contatti Résistance d'isolement entre les contacts 200 MQ
Resistenza di codifica (traPP e PE) Résistance de codage (entre PP et PE) 47KQ

(Tensione di misurazione da PP(+) a PE(-) = 12V DC (max. 16 V DC)) (Tension de mesure de PP (+) jusqu'a PE (-) = 12V DC (max. 16 V DC)) !
Temperatura ambiente (esercizio) Température ambiante (en service) -40°C ... +60 °C
Temperatura ambiente (stoccaggio) Température ambiante (stockage) -40°C ... +85°C
Cicli di innesto Cycles d'enfichage >10.000

Grado di protezione (non connesso)

Indice de protection (non branché)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Sensori temperatura

Capteurs de température

DC terminals

AC terminals

Tipo di resistenza del sensore (norma)

Type de résistance de capteur (norme)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente di misura consigliata

Courant de mesure recommandé

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upay = 16 VDC)

Tolleranza del sensore con corrente di misura consigliata

Tolérance du capteur pour courant de mesure recommandé

+3K

+5K

Campo di temperatura misurabile

Plage de température mesurable

-40°C...+130°C

-40°C ... +130°C

Campo di resistenza misurabile

Plage de résistance mesurable

6500 ...1450Q

7900 ...1420Q

Soglia di disinserimento

Seuil de déconnexion

T (Rpt 1000) =+90 °C

Rprc = 1280 Q

Coefficiente di temperatura (TCR)

Coefficient de température (TCR)

3850 ppm/K

Stabilita a lungo termine (max. RO-Drift, dopo 1000 ore a +130 °C)

Stabilité permanente (dérive RO max, aprés 1000 h, a +130 °C)

0,06 %

Attuatore di bloccaggio

Actionneur de verrouillage

12V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

24 I
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Range di alimentazione di tensione sul motore Plage de tension d'alimentation du moteur 9V .16V 22V..26V
Corrente motore tipica al sistema di bloccaggio Courant moteur typique au moment du verrouillage 250 mA 50 mA
Corrente massima di blocco del motore Courant inverse du moteur, maximum 1500 mA 500 mA
Durata massima di attesa con corrente di blocco Durée de connexion maximum a courant inverse 1s 1s
Tempo di pausa dopo una retrazione o estrazione Durée de pause apres course de rétraction et de sortie 3s 3s
Tempo di regolazione consigliato Durée d'ajustement recommandée 600 ms 600 ms
Tensione massima al rilevamento del bloccaggio Tension maximum de détection du verrouillage 12V/0,1A 30V/0,1A
Durata utile (in cicli di carica) Durée de vie en service (en cycles) >10.000 >10.000
Lunghezza cavo attuatore Longueur de cable, cable d'actionneur 1500 mm 500 mm
Raggio di piegatura minimo Rayon de courbure minimal 8 mm 15 mm

I
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Entrada de veiculo elétrico CCS tipo 2

Utilize este artigo somente para recarregar veiculos elétricos com corrente al-
ternada (AC) ou corrente continua (DC) em esta¢des de recarga.

O artigo somente pode ser instalado permanentemente e usado em combina-
¢ao com cabos de carga normalizados e previstos, dotados de conector de
carga para veiculos do tipo 2 ou conectores de carga para veiculos 2 do tipo
CCS em conformidade com as normas |[EC 62196-2, IEC 62196-3 e

IEC 61851-1.

1 Elementos da operacio de carregamento ([1])
1 Entrada do veiculo
2 Conector de carga para veiculos
3 Cabo de carga

2 Indicacoes de seguranca para a instalacédo

PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras

Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-

sdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as

medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

— Aentrada do veiculo sé pode ser instalada por eletricistas especializa-
dos e é adequada somente para a instalagado permanente em veiculos
elétricos.

— Jamais faga aligagao da entrada do veiculo diretamente a um cabo de
alimentag&o ou cabo condutor elétrico.

— A entrada do veiculo ndo pode ser aberta nem desmontada sem auto-
rizagao.

— Certifique-se de que o intertravamento do atuador de bloqueio forneci-
do funcione e a comunicacgéo dos pinos de Contato Piloto e Proximida-
de esteja estabelecida conforme a norma IEC 61851-1 com o veiculo.

— Certifique-se de que o conector de carga para veiculos somente possa
ser destravado e desconectado quando a entrada do veiculo estiver
desenergizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel efetuar a des-
conexao no estado de carga.

— Para usar a entrada do veiculo, é necessario executar no veiculo elé-
trico uma instalagéo e colocagdo em funcionamento profissionais. An-
tes da colocagao em funcionamento, o fabricante do veiculo elétrico
deve assegurar que em caso de falha a operagao de carregamento
seja interrompida.

— Os contatos da entrada do veiculo elétrico estdo montados em fabrica
e ndo devem ser substituidos.

— Acapacidade de condugéo de corrente dos contatos de sinal CP e PP
é, conforme IEC 61851-1, no maximo 2 A.

3 Instalacao
PERIGO: Somente eletricistas especializados devem instalar a entra-
da do veiculo. Observe neste contexto os respectivos regulamentos
nacionais em vigor.

Faca a ligagao dos condutores individuais da entrada do veiculo conforme
descrito na figura [2]. Observar a polaridade dos cabos individuais.
Posicione a entrada do veiculo apenas nas posi¢gdes de montagem permi-
tidas, conforme mostrado na figura [4]. Caso contrario, a 4gua que entra
nao pode ser drenada pelos canais de drenagem.

Fixe a entrada do veiculo aos pontos previstos para aparafusamento a car-
roceria. Recomenda-se um torque de aperto de 7,5 Nm + 0,5 Nm em com-
binagéo com parafusos M6 de acordo com a norma DIN EN 1661.

4 Sistema de sensores de temperatura
Por padrao, a entrada do veiculo possui sensores de temperatura nos conta-
tos AC (sistema PTC) e contatos DC (2 x Pt 1000).
4.1 Indicacoes de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
Certifique-se de que o sistema de seguranga do veiculo verifica e mo-
nitora a disponibilidade e o funcionamento dos sensores de tempera-
tura.

— Certifique-se de que a operagdo de carregamento seja interrompida
quando os valores de desligamento forem atingidos. Caso contrario,
em caso de falha, pode ocorrer um superaquecimento e até o incéndio
de componentes individuais ou do sistema completo.

Ainstalagdo dos cabos AC e DC possui uma influéncia significativa na tempe-

ratura dos contatos durante a operagédo de carga. Outros fatores que influen-

ciam a temperatura dos contatos incluem, entre outros, se¢&o transversal do

cabo, temperatura ambiente, tempo de carga, corrente de carga, conector de

carga de infraestrutura, etc.

* Proveja medidas adequadas no veiculo para a dissipagédo do calor dos ca-
bos.

4.2 Contatos DC: medicéo de temperatura

A temperatura dos contatos de poténcia DC+ e DC- é obtida por meio de uma
termorresisténcia Pt 1000. Cada contato de poténcia DC tem seu préprio sen-
sor. Os dados do sensor podem ser lidos por meio dos cabos de sinal
TempDC +, TempDC- e TempDCGnd correspondentes, conforme mostrado
na figura [2].

¢ Observe a polaridade dos cabos do sensor de temperatura.

¢ Utilize uma corrente de medigdo < 1 mA.

Afigura [5] mostra arelagdo entre a temperatura nos contatos DC e os valores
de resisténcia medidos em uma temperatura ambiente de +25 C. A curva ca-
racteristica de temperatura correspondente é descrita pela seguinte fungao:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - P |

Variante DC | Parametro a | Parametro b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

* Tome as medidas adequadas quando os seguintes limites de temperatura
forem atingidos:

T(Rpt 1000) |
+80 °C

Medidas

A corrente de carga deve ser reduzida para que nenhum au-
mento de temperatura ocorra nos contatos DC.

Interromper operacao de carregamento!
A temperatura maxima permitida no contato DC foi atingida ou
excedida.

+90°C

4.3 Contatos AC: monitoramento de temperatura

A temperatura nos contatos de poténcia L1, L2, L3 e N é monitorada por um
circuito composto por sensores PTC. Os dados do sensor podem ser lidos por
meio dos cabos de sinal TempAC e TempACGnd correspondentes, conforme
mostrado na figura [2].

* Observe a polaridade dos cabos do sensor de temperatura.

« Utilize uma corrente de medicao < 1 mA.

(4]

O limite critico de temperatura nos contatos AC é monitorado em caso
de falha por meio de um circuito composto por sensores PTC. N&o é
possivel determinar a temperatura de contato especifica durante um

processo de carregamento normal.

Valor de resisténcia [Q2], medido nos cabos de sensores TempAC e
TempACGnd (dependendo do tempo de carga, poténcia de carga e
temperatura ambiente).

Rerc

Valor de resisténcia [Q], medido nos cabos de sensores
TempDC +/TempDC- e TempDCGnd (dependendo do tempo
de carga, poténcia de carga e temperatura ambiente).

Rpt 1000

T(Rpt 1000) Temperatura [C] no respectivo contato DC determinada através

A curva caracteristica de temperatura pode ser influenciada pela tem-
peratura ambiente dentro da faixa operativa permitida (-40 C ... +60 C).
No emprego em temperaturas ambiente na faixa limite em torno de
-40 °C ou de +60 °C, entre em contato conosco pelo e-mail
emobility@phoenixcontact.com.

IMPORTANTE: A temperatura no respectivo contato DC deve ser mo-
nitorada e avaliada continuamente durante o processo de carga.

da resisténcia Pt 1000.

IMPORTANTE: O valor de resisténcia Rpt¢ deve ser monitorado e
avaliado continuamente durante o processo de carregamento.

Q)

* Tome as medidas adequadas se ocorrerem os seguintes valores de medi-
cao:

Rprc | Medidas

700Q ... 1279 Q Situacao adequada:

Temperatura em todos os contatos AC inferiora +110 C

Interromper operacéao de carregamento!
1280 Q... 1420 Q | A temperatura em pelo menos um contato AC é superior
a+110C.

Condicgao de reinicializagao (histerese):

<1200 Q Ap6s desligar, este valor deve ser inferior para retornar a
situagdo adequada.
Interromper operacao de carregamento!
<790Q Falha: Curto-circuito entre os cabos de sensor
ou ou
>1420Q Erro: A cadeia de sensores € interrompida

5 Atuador de travamento

A entrada do veiculo elétrico esta equipada com um atuador de travamento
que mantém travado o conector de carga para veiculos durante a operagdo de
carregamento. Quando nesta condigéo, o conector de carga para veiculos
nao pode ser desconectado.

O atuador de travamento pode ser pré-montado de diversas formas:

Tipo CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6
Atuador de travamento montagem a direita montagem a
esquerda

O atuador de travamento pode ser operado com diversas fontes de alimenta-
céao:

Tipo CHARX T2HBI12... |[CHARX T2HBI24...
Tens&o operacional 12vDC 24V DC
Corrente de operagcao 250 mA 50 mA

5.1 Instalacdo do atuador de travamento

* Faca a ligagao dos fios do atuador de travamento ao controlador de carre-
gamento embarcado em ([6]) de acordo com o diagrama de bloco.

* Observe a polaridade dos condutores individuais.

* O atuador de travamento é travado ou destravado aplicando a tensdo ope-
racional.

O intertravamento concluido pode ser monitorado por meio do circuito de si-
nal. Para controlar o atuador de travamento, é necessario estabelecer um con-
trole por antecipagao por tempo limitado da tenséo operacional (600 ms) e da
polaridade correspondente para o travamento e o destravamento.

5.2 Funcéo do motor ([6] + [7])

Para mover o pino de travamento, ambos os cabos do motor BU/RD (+) e
BU/BN (-) sdo usados para controlar um motor de corrente continua ([6]).

O pino de travamento atinge o entalhe do conector de carga para veiculos e o
trava.

* Energize o atuador de travamento por no maximo 600 ms para mover o
pino de travamento ([7]).
IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizagédo prolongada

(> 600 ms). Uma energizagao prolongada causa danos ao atuador de
travamento.

@ Fonte de alimentagio junto ao motor entre BU/RD (+) e BU/BN (-)
(2] Avaliagdo da resisténcia entre BU/GN e BU/YE para monitoramento do
status de bloqueio
* Apos atingir a posi¢&o final, o motor do atuador de travamento deve ser
curto-circuitado para evitar que volte a funcionar.
* Para destravar, o atuador deve ser ativado com polaridade invertida.

Entrada de vehiculo tipo CCS 2

Utilice este articulo inicamente para la carga de vehiculos eléctricos con co-
rriente alterna (AC) o corriente continua (DC) en postes de carga.

Este articulo solo puede utilizarse en montaje fijo y junto con los cables norma-
lizados previstos para ello con conector de carga para vehiculos del tipo 2 o
conector de carga para vehiculos CCS del tipo 2 segun IEC 62196-2,

IEC 62196-3 € IEC 61851-1.

1 Elementos del proceso de carga ([1])
1 Entrada de vehiculo
2 Conector de carga para vehiculos
3 Cable de carga

2 Indicaciones de seguridad para la instalacion
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
Una manipulacién inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
en cuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

- Lainstalacién de la entrada de vehiculo debe ser realizada exclusiva-
mente por técnicos electricistas y es adecuada Unicamente para su
instalacion fija en vehiculos eléctricos.

— Nunca conecte la entrada de vehiculo directamente a un cable de ali-
mentacion o conductor de tension.

— No esta permitido abrir o desmontar por cuenta propia la entrada de
vehiculo.

— Asegurese de que funciona el bloqueo del actuador de bloqueo sumi-
nistrado y de que hay presente una comunicacion Control Pilot y Proxi-
mity con el vehiculo segun IEC 61851-1.

— Asegurese de que el conector de carga para vehiculos solo se puede
desbloquear y desenchufar si la entrada de vehiculo esta libre de ten-
sién. En ninguin caso debe desenchufarse el conector bajo carga.

— Para hacer uso de la entrada de vehiculo deben realizarse correcta-
mente una instalacién y un puesta en servicio en el vehiculo eléctrico.
El fabricante del vehiculo eléctrico debe asegurarse antes de su pues-
ta en servicio de que el proceso de carga se interrumpira en caso de
producirse algun fallo.

— Los contactos de la entrada de vehiculo vienen ya confeccionados de
fabrica y no esta permitido sustituirlos.

— Lacapacidad de corriente de los contactos de sefial CPy PPesde 2 A
como maximo segun |[EC 61851-1.

3 Instalacion
PELIGRO: La entrada de vehiculo Unicamente puede ser instalada
por técnicos electricistas. Cumpla la correspondiente normativa nacio-
nal en vigor.

* Conecte los conductores individuales de la entrada de vehiculo como se
muestra en la figura [2]. Tenga en cuenta la polaridad de los distintos ca-
bles.

Posicione la entrada de vehiculo Unicamente en las posiciones de montaje
permitidas como se muestra en la figura [2]. De o contrario, el agua que en-
tre no podra salir por los canales de desague.

Fije la entrada de vehiculo a los puntos de atornillado previstos en la carro-
ceria. Se recomienda un par de apriete de 7,5 Nm +0,5 Nm en combina-
cién con tornillos M6 conforme a la norma DIN EN 1661.

4 Sensores de temperatura
La entrada de vehiculo cuenta de serie con sensores de temperatura en los
contactos AC (sistema PTC) y los contactos DC (2 Pt 1000).
4.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Asegurese de que el sistema de seguridad del vehiculo comprueba y
monitoriza la disponibilidad y el funcionamiento de los sensores de
temperatura.

— Asegurese de que el proceso de carga se interrumpe al alcanzar los
valores de desconexion. De lo contrario, los distintos componentes o
el sistema completo podrian sobrecalentarse o quemarse en caso de
fallo.

Eltendido de los cables AC y DC tiene un efecto importante en la temperatura
de contacto durante el proceso de carga. Otros factores que influyen en la
temperatura de contacto son, entre otros, la seccién de cable, la temperatura
ambiente, el tiempo de carga, la corriente de carga, el conector de carga para
infraestructuras, etc. Leitungsquerschnitt, Umgebungstemperatur, Ladezeit,
Ladestrom, Infrastruktur-Ladestecker, etc.

« Disipe el calor de los cables con medidas adecuadas en el vehiculo.

4.2 Contactos DC: medicion de temperatura

La temperatura en los contactos DC+ y DC- se determina con un sistema de

sensores de resistencia Pt 1000. Cada contacto de potencia DC dispone de

un sensor propio. Los datos de los sensores se pueden leer mediante las co-
rrespondientes lineas de sefial TempDC+, TempDC-y TempDCGnd como se
muestra en la figura [2].

* Tengaen cuenta la polaridad de los cables de los sensores de temperatura.
* Utilice una corriente de medicion < 1 mA.

En lafigura [5] se representa la relacién entre la temperatura en los contactos
DCy los valores de resistencia medidos a una temperatura ambiente de

+25 °C. La correspondiente curva caracteristica de temperatura se describe

mediante la siguiente funcion:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b |

Variante DC | Parametro a ‘ Parametro b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Valor de resistencia [Q2], medido en los cables de sensores
TempDC+/TempDC-y TempDCGnd (en funcién de la duracion
de carga, la potencia de carga y la temperatura ambiente).

Rpt 1000

T(Rpt1000) Temperatura [ C] en el correspondiente contacto DC determi-

La curva caracteristica de temperatura puede sufrir la influencia de la
temperatura ambiente en el margen de funcionamiento admisible
(-40 °C ... +60 °C). En caso de utilizacién a temperaturas ambiente en
el limite en torno a los -40 °C o +60 °C, péngase en contacto con
emobility@phoenixcontact.com.

nada por la resistencia Pt 1000.

IMPORTANTE: durante el proceso de carga se debe monitorizar y
evaluar continuamente la temperatura en el contacto DC correspon-
diente.

* Tome las correspondientes medidas si se alcanzan los siguientes limites
de temperatura:

T(Ret 1000) | Medidas

o La corriente de carga debe reducirse para que no contintie su-
+80°C N
biendo la temperatura en los contactos DC.
ilnterrumpir el proceso de carga!
+90°C [Se haalcanzado o excedido la temperatura maxima admisible
en el contacto DC.

4.3 Contactos AC: monitorizacién de la temperatura

La temperatura de los contactos de potencia L1, L2, L3y N se monitoriza con
un circuito de sensores PTC. Los datos de los sensores pueden leerse me-
diante las correspondientes lineas de sefial TempAC y TempACGnd confor-
me a la figura [2].

* Tengaen cuenta la polaridad de los cables de los sensores de temperatura.
» Utilice una corriente de medicion < 1 mA.

H

Rprc Valor de resistencia [Q], medido en los cables de sensores TempAC
y TempACGnNd (en funcién de la duracion de la carga, la potencia de

carga y la temperatura ambiente).
* Tome las correspondientes medidas en caso de darse los siguientes valo-
res de medicion:

Mediante el circuito de sensores PTC se realiza la monitorizacion de la
temperatura limite critica en los contactos AC en caso de fallo. No es
posible determinar la temperatura de contacto concreta durante un
proceso de carga normal.

IMPORTANTE: el valor de resistencia Rpr¢ se debe monitorizar y
evaluar continuamente durante el proceso de carga.

Rprc \ Medidas

Caso ideal:
790Q...1279Q Temperatura en todos los contactos AC inferiora +110 °C
ilnterrumpir el proceso de carga!

En al menos un contacto AC la temperatura es superior
a+110°C.

Condicioén de reinicializacion (histéresis):

12800 ...1420Q

<1200 Q Tras la desconexion, la intensidad debe descender por
debajo de este valor para volver al estado correcto.
ilnterrumpir el proceso de carga!
<790 Q Fallo: cortocircuito entre cables de sensores
o bien o bien
>1420Q Fallo: la cadena de sensores esta interrumpida

5 Actuador de bloqueo

El vehiculo esta dotado de un actuador de bloqueo que mantiene bloqueado
durante el proceso de carga el conector de carga para vehiculos enchufado.
En ese estado no es posible desenchufarlo.

El actuador de bloqueo se puede premontar de distintas formas:

Tipo CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6
Actuador de bloqueo montado a la derecha | montado a la
izquierda

El actuador de bloqueo puede utilizarse con diferentes fuentes de alimenta-
cion:

PHCENIX
CONTACT
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CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
Al
PE
AR
NS5 e7
L\ ) 13
C- w DC+
Terminal Color 32A125A 32A200A 32A250A Cable type
L1 BN 6,0 mm?
L2 BK 6,0 mm? multicore,
L3 GY 6,0 mm? shielded
N BU 6,0 mm?
DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? single, shielded
DC- oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
PE GNYE 25 mm? single
CcP WH 0,5 mm? single
PP BK 0,5 mm? single
TempDC+ YE 0,5 mm? single
TempDC- GN 0,5 mm? single
TempDCGnd BN 0,5 mm? single
TempAC GY 0,5 mm? single
TempACGnd BN 0,5 mm? single
o <
g5

101
Tipo CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24... - >
Tension de servicio 12V DC 24V DC
Corriente de servicio 250 mA 50 mA @
5.1 Instalacion del actuador de bloqueo
¢ Con ayuda del diagrama de blogues, conecte los cables del actuador de
bloqueo al sistema de control de carga de a bordo ([€]).
* Tenga en cuenta la polaridad de los conductores individuales.
* Aplicando la tensién de servicio se bloquea o desbloquea el actuador de
bloqueo.
Mediante el circuito de sefal es posible monitorizar que el bloqueo se haya
realizado correctamente. Para controlar el actuador de bloqueo es necesario
establecer una conexion temporal de la tensién de servicio (600 ms) y la co-
rrespondiente polaridad para el bloqueo y el desbloqueo.
5.2 Funcionamiento del motor ([6] + [7])
Para mover el bulén de bloqueo se controla un motor de corriente continua con
los dos cables de motor externos BU/RD (+) y BU/BN (-) ([6]).
El bulén de bloqueo se introduce en la ranura del conector de carga para ve- 4120
hiculos y lo bloquea. ETW(}
* Aplique corriente al actuador de bloqueo durante un méximo de 600 ms 80
para mover el bulén de bloqueo ([7]). 60 °
IMPORTANTE: evite en cualquier caso una aplicacion constante de 40
corriente (> 600 ms). Una corriente constante dafa el actuador de blo- 20
queo. 0
@ Alimentacion de tension en el motor entre BU/RD (+) y BU/BN (-) 'ig @ =T(Reii0) =2 Rey b |
@ Evaluacion de la resistencia entre BU/GN y BU/YE para la monitoriza- :60 Y =+25°C
cién del estado de blogueo 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 R, [0]
* Para evitar que el motor del actuador de bloqueo gire en sentido inverso
una vez alcanzada la posicion final, es necesario cortocircuitarlo. [6] CHARX T2HBI12 CHARX T2HBI24

* Para el desbloqueo, el actuador debe accionarse con la polaridad inverti-
da.

+BURD 5 mm? +BURD g oo
BU/GN 5 mm? BU/GN o5 e
ST '
1o | @
10k BUNE (5 mm? BUNE (¢ ime
-BUBN (5mm? -BUBN oo,
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5.3 Estado de travamento e detecgéo ([8)

O estado de travamento do conector de carga para veiculos na entrada do ve-
iculo pode ser monitorado por meio de um circuito de sinal.

Dependendo da posi¢éo do pino de travamento, uma chave embutida é aber-
ta ou fechada. O estado de travamento é€ comunicado na forma de um valor de
resisténcia através dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN conectados ao atua-
dor de travamento:

Resisténcia R Estado do intertravamento

W20 ) 24

Ry = Posicao inicial ou intertravamento defeituoso
"UNLOCK"

1kQ Q) . . e

— O pino de travamento esta na posigao inicial. O co-
nector de carga para veiculos ndo esta travado.

Ou:

— O conector de recarga para veiculos ndo conectou
completamente ou seu entalhe esta danificado. O
pino de travamento foi movido para fora, mas ndao
encontrou o entalhe, passando de sua posi¢ao de
referéncia. A chave embutida é brevemente fecha-
da e novamente aberta.

Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia
de Ry.

R = Intertravamento efetuado com sucesso “LOCK”
11KQ oo |- O conector de carga para veiculos esta completa-
mente conectado. O pino de travamento foi movido
para fora e introduzido em seu entalhe. A chave
embutida é fechada.

Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia

deR.

5.4 Travamento de emergéncia

O atuador de travamento possui uma alavanca para destravamento de emer-
géncia do pino de travamento. O intertravamento pode ser desbloqueado ma-
nualmente operando a alavanca.

6 Operacdo

6.1 Indicacoes de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-
soes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as
medidas gerais de seguranca em vigor e as seguintes instrugoes.

— Nao carregue em locais onde a precipitagdo ou outras influéncias da
agua excedam o grau de protecdo IP 55 quando conectado.

— Antes de cada utilizagao, verifique a presenca de sujeiras e danifica-
¢des na entrada do veiculo e nos contatos.

— Jamais execute uma carga se a entrada do veiculo ou o cabo de carga
estiverem danificados.

— Jamais realize um carregamento se os contatos estiverem sujos ou
umidos.

— Somente conecte cabos de carga adequados a entrada do veiculo. Os
cabos de carga devem estar secos e isentos de danificagdes.

— Nao utilize o cabo de carga com um cabo de extens&do ou um adapta-
dor.

— Jamais puxe o conector de carga para veiculos durante a operagao de
carregamento. E proibido desconectar quando sob carga elétrica.
Uma vez concluido o processo de carregamento, o conector de carga
para veiculos pode ser removido da entrada do veiculo.

— Jamais toque no cabo de carga ou na entrada do veiculo caso o co-
nector esteja soltando fumaca ou derretendo. Se possivel, interrompa
o processo de carregamento. Acione terminantemente o DESLIGA-
MENTO DE EMERGENCIA na estagéo de carga.

— Assegure que a entrada do veiculo ndo esteja acessivel para criangas.

— Aentrada do veiculo somente pode ser utilizada por pessoas com uma
permissdo de condugdo para veiculos valida.

Dados técnicos Datos técnicos

6.2 Operacéao pelo usuario final ([2])
* Durante a operagao, observe também as indicacdes da estacdo de carga
e do veiculo elétrico.

| Desligue o veiculo. Remova a tampa de protegao da entrada do veiculo e
remova o conector de carga para veiculos da posi¢ao de estacionamento
da estacao de carga.

Conecte o conector de carga para veiculos na entrada do veiculo. Respeite

a correta atribui¢éo. Verifique se os conectores estdo encaixados por com-

pleto e corretamente.

Inicie a operagao de carregamento na estagdo de carga. O gerenciador de

carga no veiculo trava o conector de carga para veiculos automaticamente,

por meio do atuador de travamento da entrada do veiculo que é controlado
pelo controlador de carregamento. Para finalizar o processo de carrega-
mento, observe as indicagcdes de seguranga supracitadas e operagéo da
estacdo de carga.

IV Uma vez concluido o processo de carregamento, o conector de carga para
veiculos é destravado automaticamente. Desconecte o conector de carga
para veiculos da entrada do veiculo.

PERIGO: Nunca puxe o conector de carga para veiculos com forca.
Perigosos arcos voltaicos podem causar a morte ou graves lesoes.
Dependendo da estagdo de carga e do atuador de travamento, o des-
ligamento do processo de carregamento e o destravamento podem
demorar tempos diferentes.

V Coloque a tampa de prote¢éo fornecida na entrada do veiculo e insira o co-
nector de carga para veiculos na posi¢éo de estacionamento da estagéo
de carga.

7 Poténcia e tempo de carga

A corrente de dimensionamento especificada para carregamento DC é deter-

minada de acordo com a norma |[EC 62196-3-1 a uma temperatura ambiente
de +40 C.

Em temperaturas ambiente >+40 C, dependendo da corrente de carga, o
aquecimento no contato e a temperatura de contato maxima permitida de
+90 C podem levar a limitagdes na poténcia de carga.

Q PERIGO: A corrente de dimensionamento especificada dos conecto-

res de carregamento pode ser excedida temporariamente durante o
carregamento DC até a corrente de carga maxima de 500 A. Neste ca-
so, deve-se garantir no lado do veiculo que a temperatura dos conta-
tos de poténcia DC jamais exceda a temperatura limite de +90 C.

- Deve-se garantir que a estagéo de carga detecte automaticamente a
poténcia de carga permitida do cabo de carga e do veiculo. Em tem-
peraturas ambientes muito baixas e muito altas, pode haver restricdes
na transferéncia da poténcia de carga.

A duragéao da operagéo de carregamento depende da capacidade e do nivel
de carga da bateria de alta tenséo do veiculo e da poténcia de carga admissi-
vel do cabo de carga e da estacéo de carga.

8 Limpeza

* Limpe a entrada do veiculo somente quando ela ndo tiver um cabo de car-
ga conectado a si.

* Limpe os contatos sujos somente com um pano seco.

* Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos, lavadoras de alta pressao
ou a vapor.

* Jamais submergir o artigo em liquidos.

9 Armazenamento e reparo
Guarde a entrada do veiculo em um local limpo e seco.
* Substitua os artigos danificados. N&o é possivel repara-los.

10 Transporte

* Aentrada do veiculo somente deve ser transportada ao local de instalagao
em sua embalagem original.

* Consulte as instrugdes especificadas na embalagem.

11 Descarte

Apds sua vida util, a entrada do veiculo ndo deve ser encaminhada ao lixo do-

méstico. Seu desmantelamento deve ser feito de forma tecnicamente correta

e a eliminagéo, conforme os regulamentos vigentes.

* Elimine o produto no fim de sua vida util operacional de acordo com as
diretrizes ambientais vigentes.

¢ Certifique-se de que os componentes usados nao sejam reutilizados.

5.3 Estado de bloqueo y deteccidn ([g])

El estado de bloqueo del conector de carga para vehiculos en la entrada de
vehiculo se puede monitorizar mediante un circuito de sefal.

Segun la posicién en la que se encuentre el bulén de bloqueo, se abre o cierra
un interruptor integrado. Mediante las lineas de sefal BU/YE y BU/GN conec-
tadas al actuador de bloqueo se comunica el estado de bloqueo en forma de
un valor de resistencia:

Resistencia R
W2a | 240
Ry = Posicion inicial o bloqueo fallido "UNLOCK"

1kQ a |- El bulén de bloqueo se encuentra en la posicion
o - . .
inicial. El conector de carga para vehiculos no esta
blogueado.

O bien:

— El conector de carga para vehiculos no esta com-
pletamente insertado o la ranura esta dafada. El
bulén se extiende y no se introduce en la ranura,
sino que se desplaza mas alla de la posicion correc-
ta. El interruptor integrado se cierra brevemente y
vuelve a abrirse.

Estado de bloqueo

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia
de Ry.
R = Bloqueo correcto "LOCK"

- EL conector de carga para vehiculos esta insertado
11 kQ 0Q . i "
completamente. El bulén de bloqueo esta extendi-
do e introducido en su ranura. El interruptor integra-
do esta cerrado.

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia

deR,.

5.4 Desbloqueo de emergencia

El actuador de blogueo dispone de una palanca para el desbloqueo de emer-
gencia del bulén de bloqueo. Accionando la palanca es posible soltar el blo-
queo manualmente.

6 Manejo

6.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
Una manipulacién inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
en cuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

— Norealice la carga en lugares en los que puedan producirse precipita-
ciones u otras influencias debidas al agua que excedan el indice de
proteccion IP55 cuando el conector esta enchufado.

— Antes de cada utilizacién, compruebe siempre que la entrada de vehi-
culo y los contactos no presenten dafios ni suciedad.

— Nunca realice una carga si esta dafiado el cable de carga o la entrada
de vehiculo.

— Nunca realice una carga si los contactos estan sucios o himedos.

— Conecte unicamente cables de carga adecuados a la entrada de vehi-
culo. Los cables de carga deben estar secos y libres de dafos.

— No emplee el cable de carga con un alargador o un adaptador.

— Nunca desenchufe el conector de carga para vehiculos durante un
proceso de carga en curso. No esta permitida la desconexion bajo car-
ga. Cuando el proceso de carga haya concluido, es posible desenchu-
far el conector de carga para vehiculos de la entrada de vehiculo.

— Nunca toque el cable de carga o la entrada de vehiculo si sale humo
de la conexion o si esta comienza a derretirse. De ser posible, inte-
rrumpa el proceso de carga. En cualquier caso, pulse el botén de pa-
rada de emergencia en el poste de carga.

— Asegurese de que la entrada de vehiculo no esta al alcance de los ni-
flos.

— Laentrada de vehiculo Unicamente puede ser manejada por personas
que posean un permiso de conduccién valido para vehiculos de motor.

...1AC32DC125... ...3AC32DC125...

6.2 Manejo por parte del usuario final ([2])

¢ Para el manejo siga también las indicaciones del poste de carga y del ve-
hiculo eléctrico.

| Apague el vehiculo. Retire el capuchén de la entrada de vehiculo y saque

el conector de carga para vehiculos de la posicion de estacionamiento del

poste de carga.

Enchufe el conector de carga para vehiculos a la entrada de vehiculo. Ten-

ga cuidado de que la asignacion sea la correcta. Compruebe que los co-

nectores estan correcta y completamente introducidos.

Inicie el proceso de carga en el poste de carga. El gestor de carga en el ve-

hiculo bloquea automaticamente el conector de carga para vehiculos con-

trolando el actuador de bloqueo de la entrada de vehiculo mediante el
sistema de control de carga. Para finalizar el proceso de carga deben se-
guirse las indicaciones de seguridad arriba mencionadas y las indicacio-
nes de manejo del poste de carga.

IV Cuando el proceso de carga ha concluido, se desbloquea automaticamen-
te el conector de carga para vehiculos. Desenchufe el conector de carga
para vehiculos de la entrada de vehiculo.

PELIGRO: Nunca utilice la fuerza para desenchufar el conector de

A carga para vehiculos. Los arcos eléctricos peligrosos pueden ser cau-

sa de lesiones graves o incluso mortales. La desconexion del proceso
de carga y la duracion del desbloqueo pueden variar en funcion del
poste de carga y el actuador de bloqueo.

V Coloque en la entrada de vehiculo el capuchén suministrado e inserte el
conector de carga para vehiculos en la posicion de estacionamiento del
poste de carga.

7 Potencia de carga y duracion de carga

La corriente asignada especificada para la carga DC se determina segun

IEC 62196-3-1 a una temperatura ambiente de +40 °C.

En funcion de la corriente de carga, a temperaturas ambiente >+40 C pueden
darse limitaciones de la potencia de carga debido al calentamiento en el con-
tacto y la temperatura de contacto maxima admisible de +90 C.

PELIGRO: La corriente asignada especificada de las tomas de co-
rriente de carga puede excederse temporalmente durante la carga DC
hasta una corriente de carga maxima de 500 A. En este caso debe ga-
rantizarse del lado del vehiculo que la temperatura de los contactos de
potencia DC no excede en ningiin momento la temperatura limite de
+90 °C.
— Esnecesario asegurarse de que el poste de carga detecta automatica-

mente la potencia de carga admisible del cable de carga y el vehiculo.
A temperaturas ambiente muy bajas y muy altas pueden producirse li-
mitaciones en la transmisién de la potencia de carga.

La duracién del proceso de carga depende de la capacidad y del estado de

carga de la bateria de alta tension del vehiculo, asi como de la potencia de car-

ga admisible del cable y del poste de carga.

8 Limpieza

¢ Limpie la entrada de vehiculo Unicamente cuando no esté conectada a un

cable de carga.
* Limpie los contactos sucios Unicamente con un trapo seco.
* No use nunca productos de limpieza agresivos ni equipos de limpieza con
chorro de agua o vapor.
¢ Nunca sumerija el articulo en liquidos.

Almacenamiento y reparacion
* Guarde la entrada de vehiculo en un lugar seco y limpio.
* Sustituya los articulos dafiados. No es posible repararlos.

10 Transporte

* Solo esta permitido transportar la entrada de vehiculo al lugar de destino
con el embalaje original.

* Tenga en cuenta las indicaciones del embalaje.

11 Eliminacién

Una vez finalizada su vida util, la entrada de vehiculo no debe eliminarse con

la basura doméstica. Se debe poner fuera de servicio y eliminarse de la forma

adecuada.

* Alfinal de su vida til, elimine el producto de acuerdo con la normativa vigente.

* Asegurese de que los componentes usados no vuelvan a ponerse en cir-
culacion.

...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

Norma Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Corrente e tensdo de dimensionamento DC Corriente/tension asignadas DC 125 A/1000V DC 125 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Corrente e tensdo de dimensionamento AC Corriente/tension asignadas AC 32A/250V AC 32A/480VAC 32A/480VAC 32 A/480V AC - -
Estrutura do cabo, condutor com revestimento AC (blindado) Estructura del cable con aislamiento AC (apantallado) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
Estrutura dos cabos, contatos de sinal (condutor individual) Estructura del cable, contactos de sefal (conductores individuales) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
Resisténcia de isolamento entre os contatos Resistencia de aislamiento entre los contactos 200 MQ
Resisténcia de codificagao (entre PP e PE)  Resistencia de codificacion (entre PPy PE) 47KQ

(Tens&o de medigao de PP(+) a PE(-) =12 V DC (méx. 16 V DC)) (tension de medicion de PP(+) a PE(-) =12 V DC (max. 16 V DC)) |
Temperatura ambiente (operacao) Temperatura ambiente (funcionamiento) -40°C ... +60 °C
Temperatura ambiente (armazenamento) Temperatura ambiente (almacenamiento) -40°C ... +85°C
Ciclos de encaixe Ciclos de conexion > 10.000

Grau de protegao (desencaixado)

Indice de proteccion (no enchufado)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

DC terminals

AC terminals

de sensores de temperatura

Sensores de temperatura

Tipo de termorresisténcia (norma)

Tipo de resistencia de sensor (norma)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente de medi¢cdo recomendada

Corriente de medicion recomendada

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upay = 16 VDC)

Tolerancia do sensor para corrente de medi¢do recomendada

Tolerancia del sensor con la corriente de medicién recomendada

+3K

+5K

Faixa de temperatura mensuravel

Rango de temperatura medible

-40°C...+130°C

-40°C ... +130°C

Faixa de resisténcia mensuravel

Intervalo de resistencia medible

6500 ...1450Q

7900 ...1420Q

Limiar de desligamento

Umbral de desconexion

T (Rpt 1000) =+90 °C

Rprc = 1280 Q

Coeficiente de temperatura (TCR)

Coeficiente de temperatura (TCR)

3850 ppm/K

Estabilidade de longo prazo (desvio max. RO, apés 1000 horas a +130 °C)

Estabilidad a largo plazo (deriva RO max., después de 1000 horas a +130 °C)

0,06 %

Atuador de travamento

Actuador de bloqueo

12V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

Faixa de tensao de alimentagdo do motor Rango de tension de alimentacion en el motor 9V .16V 22V..26V
Corrente do motor tipica no intertravamento Corriente del motor tipica durante el bloqueo 250 mA 50 mA
Corrente de retorno do motor, méaxima Corriente inversa del motor, méxima 1500 mA 500 mA
Tempo de permanéncia em corrente de retorno, maximo Permanencia méaxima con corriente inversa 1s 1s
Tempo de pausa apos curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras una recorrido de retraccion o extension 3s 3s
Tempo de adaptacdo recomendado Tiempo de adaptacién recomendado 600 ms 600 ms
Tensao méxima para detecc¢éo do intertravamento Tensién maxima para la deteccion del bloqueo 12V/0,1A 30V/0,1A
Vida util operacional (em ciclos de carga) Vida util (en ciclos de carga) >10.000 >10.000
Comprimento do cabo do atuador Longitud de cable del actuador 1500 mm 500 mm
Raio de curvatura minimo Radio minimo de flexion 8 mm 15 mm
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CCS-Typ 2-fordonsintag

Artikeln ska enbart anvandas for laddning av elfordon med véxelstrdom (AC) el-
ler likstrom (DC) vid laddstationer.

Artikeln far endast anvandas fast monterad och tillsammans med standard-
maéssiga avsedda laddkablar med typ 2-laddhandtag eller CCS-typ 2-ladd-
handtag enligt IEC 62196-2, IEC 62196-3 och IEC 61851-1.

1 Element i laddprocessen ([i])

1 Fordonsintag
2 Laddhandtag
3 Laddkabel

2 Sakerhetsnoteringar for installationen
FARA: Fara for dodsfall, allvarliga personskador och brannskador
A Felaktig hantering av fordonsintaget kan orsaka explosioner, elstotar
och kortslutningar. Beakta ovillkorligen de allménna géllande saker-
hetsatgérderna samt anvisningarna som féljer.

- Fordonsintaget far uteslutande installeras av elektriker och lampar sig
uteslutande fér fast montering i elfordon.

— Anslut aldrig fordonsintaget direkt till en tillledning eller till en span-
ningsférande ledning.

— Fordonsintaget far aldrig 6ppnas eller demonteras pa eget bevag.

— Sakerstall att lasningen fér det medféljande lasstélldonet fungerar och
att det finns en Control-Pilot- och Proximity-kommunikation med fordo-
net enligt IEC 61851-1.

— Sakerstall att laddhandtaget kan lasas upp och dras ur forst nar fordon-
sintaget saknar spanning. Det ska aldrig vara méjligt att dra ur ladd-
handtaget under belastning.

— Fordonsintaget maste installeras och tas i drift pa elfordonet pa ett
fackmannamassigt satt for att det ska kunna anvéndas. Fore idrifttag-
ningen maste elfordonets tillverkare sékerstalla att laddprocessen
kopplas fran vid fel.

— Fordonsintagets kontakter kundanpassas vid tillverkningen och far inte
bytas ut.

— Strémkapaciteten for signalkontakterna CP och PP uppgar till maxi-
malt 2 A enligt IEC 61851-1.

3 Installation

FARA: Fordonsintaget far endast installeras av elektriker. Beakta gél-
lande nationella féreskrifter.

« Anslut fordonsintagets enkelledare enligt bild [2]. Beakta de enskilda ka-
blarnas polaritet.

* Fordonsintaget ska endast positioneras i de tillatna installationslagena en-
ligt bild [4]. Annars kan intrangade vatten inte flyta ut via draneringskana-
lerna.

* Fastfordonsintaget till de avsedda skruvhalen med karosseriet. Det rekom-
menderas ett atdragningsmoment pa 7,5 Nm +0,5 Nm i kombination med
M6-skruvar enligt DIN EN 1661.

4 Temperaturgivare
Fordonsintaget har temperaturgivare vid AC-kontakterna (PTC-system) och
DC-kontakterna (2 x Pt 1000) som standard.

4.1 Sékerhetsnoteringar
FARA: Fara for dodsfall, allvarliga personskador och bréannskador
Sakerstéll att sékerhetssystemet i fordonet kontrollerar och Gvervakar
temperaturgivarnas tiligénglighet och funktion.

— Sakerstall att laddningen avbryts nar frankopplingsvardena uppnatts.
Annars finns det risk for att enskilda komponenter eller hela systemet
Overhettas eller till och med att brand uppstar.

Dragningen av AC- och DC-kablar har betydande paverkan pa kontakttempe-
raturen under laddning. Ytterligare faktorer som paverkar kontakttemperaturen
ar bl.a. laddarea, omgivningstemperatur, laddtid, laddstrém, infrastruktur-
laddhandtag, etc.

¢ Ledningarnas varme ska avledas genom lampliga atgérder i fordonet.

4.2 DC-kontakter: temperaturmétning

Temperaturen i kraftkontakterna DC+ och DC- férmedlas med en Pt 1000-mot-
standsgivare. Varje DC-kraftkontakt har en egen givare. Givardata kan utlasas
via de tillhérande signalledningarna TempDC+, TempDC- och TempDCGnd
enligt bild [2].

* Beakta temperaturgivarledningarnas polaritet.

¢ Anvand en méatstrdm pa < 1 mA.

Pa bilden [5] visas sambandet mellan temperaturen vid DC-kontakterna och
de métta motstdndsvardena vid en omgivningstemperatur p& +25 C. Den till-
hérande temperaturkurvan beskrivs med féljande funktion:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - P |
DC-variant | Parameter a | Parameter b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Motstandsvarde [Q], métt vid givarledningarna TempDC+ /
TempDC- och TempDCGnd (beroende pa laddtiden, laddeffek-
ten och omgivningstemperaturen).

T(Rpt 1000) Temperatur [°C] vid respektive DC-kontakt som faststallts via
Pt 1000-motstandet.

Rpt 1000

Temperaturkurvan kan paverkas av omgivningstemperaturen i det

@ godkénda temperaturomradet (-40 °C ... +60 °C). Vid anvandning i
omgivningstemperaturer i gransomradet omkring -40 °C eller +60 °C,
kontakta emobility@phoenixcontact.com.

OBS!: Temperaturen vid respektive DC-kontakt maste 6vervakas och
utvarderas kontinuerligt under laddning.

¢ Inled motsvarade atgarder om féljande temperaturgranser uppnas:

T(Rept 1000) | Atgarder

+80°C Laddstrdmmen bér reduceras sa att det inte upptrader nagon
ytterligare temperaturékning vid DC-kontakterna.
Koppla fran laddningen!

+90°C [ Den max. tillatna temperaturen vid DC-kontakten har uppnatts
eller dverskridits.

4.3 AC-kontakter: temperaturévervakning

Temperaturen i kraftkontakterna L1, L2, L3 och N 6vervakas med en omkopp-
lare via PTC-givare. Givardata kan utlésas via de tillhérande signalledningarna
TempAC och TempACGnd enligt bild [2].

* Beakta temperaturgivarledningarnas polaritet.

¢ Anvand en matstrdm pa < 1 mA.

Omkopplingen fran PTC-givarna anvands for att dvervaka den kritiska
grénstemperaturen vid AC-kontakterna i handelse av fel. Det ar inte
méjligt att faststalla den konkreta kontakttemperaturen under en nor-
mal laddning.

Rprc Motstandsvarde [Q], matt vid givarledningarna TempAC och
TempACGnd (beroende pa laddtiden, laddeffekten och omgivnings-

temperaturen).

@ OBS!: Inled motsvarande atgarder om foljande matvarden upptrader.

* Inled motsvarande atgarder om féljande méatvarden upptrader:

Rprc | Atgarder
790 Q Bra fall:
Temperaturen vid alla AC-kontakter underskrider
1279Q o
+110°C
12800 Koppla fran laddningen!
Temperaturen dverskrider +110 °C vid minst en AC-kon-
1420Q takt
Aterstaliningsférhallande (hysteres):
<1200Q Efter frankoppling maste detta varde underskridas for att
aterga till det bra fallet.
Koppla fran laddningen!
<790Q Fel: kortslutning mellan givarledningar
eller eller
>1420Q Fel: givarkedjan ar avbruten

5 Lasstélldon
Fordonsintaget &r utrustat med ett lasstélldon som sparrar det anslutna ladd-
handtaget under laddning. Laddhandtaget kan da inte dras ur.

Lasstalldonet kan formonteras pa olika séatt:

Typ CHARX T2HBI...M2 | CHARX T2HBI...M6

Lasstalldon Hégermonterat Véanstermonterad

Lasstalldonet kan drivas med olika spanningsfdrsorjningar:

Typ CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Driftspanning 12V DC 24V DC
Driftstrém 250 mA 50 mA

5.1 Installation av lasstélldonet

* Anslut lasstélldonets ledningar baserat pa blockkopplingsbilden pa On-
Board-laddstyrningen ([6]).

* Beakta enkelledarnas polning.

* Stélldonet lases eller lases upp genom applicering av driftspanningen.

Signalomkopplingen kan anvandas for att kontrollera att Iasningen fungerar.

For att styra lasstalldonet maste driftspanningen (600 ms) och en motsvaran-

de polaritet kopplas till under en begransad tid for Iasning respektive upplas-

ning.

5.2 Motorfunktion ([¢] + [7])

For att lasbulten ska kunna ga i l&s anvands en likstromsmotor med de bada

yttre motorledningarna BU/RD (+) och BU/BN (-) ([€]).

Lasbulten hakar i skaran pa laddhandtaget och laser det.

« Strdmsétt lasstalldonet i maximalt 600 ms fér att aktivera lasbulten ([7]).

OBS!: Undvik ovillkorligen en kontinuerlig strémférsérining
(> 600 ms). En kontinuerlig stromforsérjning skadar lasstalldonet.

(1] Spéanningsférsorjning till motorn mellan BU/RD (+) och BU/BN (-)
@ Motstandsutvardering mellan BU/GN och BU/YE for Gvervakning av las-
ningstillstandet

* Efter uppnatt &ndlage maste motorns lasstalldon kortslutas for att forhindra
tillbakavridning.
* Stalldonet maste styras med omvénd polaritet fér upplasning.

CCS tasit sarj girisi, tip 2

Bu Urlin yalnizca, elektrikli tasitlar sarj istasyonlarinda alternatif akim (AC)
veya dogru akim (DC) ile sarj etmek igin kullanilir.

Bu Uirlin yalnizca, kalici olarak kurulumu yapilmis iken ve IEC 62196-2,

IEC 62196-3 ve IEC 61851-1 uyarinca tip 2 tasit sarj konnektorii bulunan veya
CCS tip 2 tasit sarj konnektor bulunan standart uyumlu sarj kablolari ile kulla-
nilabilir.

1 Sarj isleminin elemanlar ([1])
1 Tasit sarj girigi
2 Tasit sarj konnektori
3 Sarj kablosu

2 Kurulum igin gtivenlik notlar
GEFAHR: Olim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
A Tasit sarj girisinin yanls elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren giivenlik énlemlerine
ve asagida verilen bilgilere uyulmaldir.

— Tasit sarj girisi yalnizca, kalifiye elektrik personeli tarafindan kurulabilir
ve sadece elektrikli tagitlarda kalici kurulum igin uygundur.

— Tasit sarj girisini higbir zaman bir besleme hattina veya gerilim tasiyan
kabloya dogrudan baglamayin.

— Tasit sarj girisi, yetkilendirme olmadan agilmamalidir veya sékilmeme-
lidir.

— Tedarik edilen kilitleme aktiiatérinin kilit mekanizmasinin dogru ¢alig-
tigindan ve IEC 61851-1 uyarinca tasita erisen bir kontrol pilotunun ve
yakinlik haberlesmesinin kullanilabildiginden emin olun.

— Tasit sarj girisi gerilimsiz hale gelinceye dek, tasit sarj konnektérinin
kilidinin agilamayacagindan ve yuvasindan ¢ikarilamayacagindan
emin olun. Yik altindaki konnektéri gekip ¢ikarmak, higbir zaman ve
kosul altinda olanakli olmamalidir.

- Tagit sar] girigini kullanmak igin, elektrikli tagitin dogru sekilde kurulma-
si ve ilk isletime alinmis olmasi gereklidir. llk isletime almadan 6nce,
elektrikli tagitin Ureticisi, bir ariza durumunda sarj isleminin kapanaca-
gini glivence altina almig olmalidir.

— Tasit sarj girisinin kontaklari fabrikada birlestirilmistir ve degistirilmeleri
olanakli degildir.

— |EC 61851-1 uyarinca, CP ve PP sinyal kontaklarinin maksimum akim
tasima kapasitesi 2 A'dir.

3 Kurulum
GEFAHR: Tasit sarj girisi yalnizca kalifiye elektrik personeli tarafindan
kurulabilir. Yurdrlikteki Ulke standartlarina ve yasalarina uyun.

* Taslit sarj girisinin tek telli kablolarini gésterilen bicimde baglayin, bkz.
Sekil [2]. Her bir kablonun dogru polaritede olmasina dikkat edin.

e Tagsit sarj girisini yalnizca gosterilen dogru konumlarda konumlandirin, bkz.
Sekil [4]. Aksi takdirde, su, drenaj kanallar Gizerinden disar akamaz.

* Tasit sarj girisini tagit gévdesine, bu amagcla tasarlanmis vida noktalarinda
monte edin. DIN EN 1661 uyarinca 7,5 Nm +0,5 Nm sikma torku uygulan-
masi ve M6 vidalar kullaniimasi tavsiye edilir.

4 Sicakhk sensorleri
Tasit sarj girisi standart olarak, AC kontaklarinda (PTC sistemi) ve DC kontak-
larinda (2 x Pt 1000) sicaklik sensérlerine sahiptir.

4.1 Givenlik notlari
GEFAHR: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
Tasittaki emniyet sisteminin, sicaklik sensorlerinin kullanilabilirligini ve
fonksiyonunu incelediginden ve izlediginden emin olun.
Sarj isleminin deaktivasyon degerlerine ulasildiginda sonlandinldigin-
dan emin olun. Aksi takdirde, bir anza durumunda minferit bilesenler
veya tlim sistem asiri 1sinabilir veya hatta alev alabilir.
AC ve DC kablolarinin kurulumu, sarj islemi sirasinda olusan kontak sicaklig
Uzerinde 6nemli etkiye sahiptir. Kontak sicakligini etkileyen diger faktorler ara-
sinda 6r. kablo kesiti, ortam sicaklig, sarj stresi, sarj akimi altyapi sarj fisi vb.
yer almaktadir.
¢ Tagsittaki kablolar tarafindan uretilen isiy dagitmak i¢in uygun énlemler alin-
maldir.

4.2 DC kontaklari: Sicaklik dlciimii

DC+ ve DC- gli¢ kontaklarindaki sicaklik, Pt 1000 direng sensérleri kullanilarak
belirlenir. Her bir DC gii¢ kontagi, kendi sensériine sahiptir. Sensor verileri,
gosterilen bicimde, ilgili TempDC+, TempDC- ve TempDCGnd araciligiyla
okunabilir, bkz. Sekil [2].

* Sicaklik sensori kablolarinin dogru polaritede olmasina dikkat edin.

o Olcillen akim degeri olarak <1 mA kullanin.

Sekil [5], DC kontaklarinda él¢iilen sicaklik ile +25°C ortam sicakliginda dlgii-
len direng degerleri arasindaki korelasyonu géstermektedir. ilgili sicaklik ka-
rakteristik egrisi, su fonksiyon tarafindan tanimlanir:

| T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b |

DC versiyonu | Parametre a | Parametre b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Rpt 1000 1I?iren(; degeri [Q)], sensér kablolarinda 6lgilen, TempDC+/

empDC- ve TempDCGnd (sarj suresine, sarj giiciine ve ortam
sicakligina bagli olarak).

T(Rpt1000) 1gili DC kontaginda Pt 1000 direnci kullanilarak saptanan sicak-
Ik [°C].

Sicaklik karakteristik egrisi, izin verilebilir galisma sicaklid araligindaki
E (-40°C ... +60°C) ortam sicakhdindan etkilenebilir. Sinir sicakliga

(-40°C veya +60°C) yakin ortam sicakliklarinda kullanim igin, Iitfen

emobility@phoenixcontact.com e-posta adresi tizerinden iletigsim kurun.

NOT: ilgili DC kontagindaki sicaklik, sarj islemi sirasinda stirekli olarak
izlenmeli ve degerlendirilmelidir.

¢ Eger su sicaklik sinirlarina ulasiimissa, gerekli 6nlemleri alin:

T(Rpt 1000) | Onlemler

+80°C Sarjakimi, DC kontaklarindaki sicakligi daha fazla artamayacak
bicimde dusgirilmelidir.
Sarj islemini kapatin!

+90°C DC kontaginda maksimum izin verilebilir sicakliga ulagiimis
veya aglimis.

4.3 AC kontaklar: Sicaklik izleme

L1, L2, L3 ve N gl kontaklarindaki sicaklik, bir PTC sensér devresi kullanila-
rak izlenir. Sensor verileri, gosterilen bigimde, ilgili sinyal hatlari, TempAC ve
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TempACGnd araciliglyla okunabilir, bkz. Sekil[2]. CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
¢ Sicaklik sensori kablolarinin dogru polaritede olmasina dikkat edin. CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
 Olgtilen akim degeri olarak <1 mA kullanin. CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
PTC sensor devresi, bir ariza durumunda AC kontaklarindaki kritik sinir CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
E sicakhgi izlemek igin kullanilir. Kesin kontak sicakligi, bir normal sarj is-
lemi sirasinda saptanamaz. (]
Rprc Direng degeri [Q], sensér kablolarinda 6lgllen, TempAC ve TempA-
CGnd (sarj sliresine, sarj gliciine ve ortam sicakligina bagh olarak).
NOTE: Diren¢ degeri Rprc, sarj islemi sirasinda siirekli olarak izlenme-
li ve degerlendiriimelidir.
* Eger su odlgulen degerler olusursa, uygun énlemleri alin:
Rerc ‘ Onlemler
lyi durum:
790 Q. 1279 Q| 7y A kontaklarinda sicakiik +110°C'den diisik =
1280 Q... 1420 Q Sarj iglgmini kapatin! . PP cp
En az bir AC kontaginda sicaklik +110°C'den yliksek. \67
Durumu resetleyin (histerezis): ///@ \\\
<1200 Q Kapattiktan sonra, iyi duruma geri ddnmek igin bu deger L \C) O
kicultulmelidir.
— — \LS
Sarj islemini kapatin!
<790 Q Hata: Sensér kablolar arasinda kisa devre
veya veya /O O\
>1420 Q Hata: Sensér zinciri kesintiye ugrad.
Terminal Color 32A1 25A 32A200A 32A250A Cable type
ape, P L1 BN 6,0 mm?
5 K|I|_t|9_nje aktuatori . . L . . L2 BK 6,0 mm? multicore,
Tasit sarj girisi, takill durumdaki tasit sarj konnektoriini sarj islemi sirasinda ki- L3 GY 6,0 mm? shielded
litleyen bir kilitteme aktlatéri ile donatilmigtir. Tagit sarj konnektéri bu durum- N BU 6,0 mm?
da iken gekilip gikanlamaz. DC+ 0G 35mm?  70mm?  95mm?  single, shielded
Kilitteme aktliatériinii hazir montajli yapmanin farkli yéntemleri vardir: DC- oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
_ PE GNYE 25 mm? single
Tip CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6 cP WH 0,5 mm? single
Kilitteme aktiiatort Sagda montajli Solda montajli PP BK 0,5 mm? single
TempDC+ YE 0,5 mm? single
Kilitteme aktlatéri farkl gerilim kaynaklari ile isletilebilir: TempDC- GN 0,5 mm? single
Tip CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24... TempDCGnd BN 0,5 mm? single
Calisma gerilimi 12V DC 24V DC TempAC GY 05 mmi single
Calisma akimi 250 mA 50 mA IEMEACCETd EN O3 Giliy Sl
5.1 Kilitleme aktiatoériiniin kurulumu
* Kilitteme aktiiatoriniin kablolarini, blok semasina uygun bigimde tasit tstu
sarj kontrol cihazina baglayin ([6]).
¢ Tek telli kablolarin dogru polaritede olmasina dikkat edin.
¢ Calisma geriliminin beslenmesi, kilitleme akttiatériing kilitler veya kilidini
acar.
Basarili kilitteme, sinyal devresi aracilifiyla izlenebilir. Kilitleme aktiiatorini
kontrol etmek igin, sinirli bir stireyle (600 ms.) agilan bir ¢alisma gerilimi ve ki- | :‘.
litteme ile kilit agma i¢in uygun bir polarite gereklidir. S s
5.2 Motor fonksiyonu ([¢] + [7])
Kilitleme siirgiistinii hareket ettirmek igin, bir DC motoru kontrol etmek amaciy-
la iki dis motor hatti BU/RD (+) ve BU/BN (-) kullanilir ([6]).
Kilitteme suirglisi, tasit sarj konnektoriniin centigiile kavrasir ve konnektord ki-
litler.
* Kilitteme surglsuni hareket ettirmek igin, kilitteme aktuatérinii 600 ms. sii-
reye kadar enerjilendirin ([Z]).
NOT: Hicbir zaman sirekli olarak (>600 ms.) enerjilendirmeyin. Daimi [4]
enerjilendirme, kilitteme aktliatériine zarar verir.
© Motorda gli¢ beslemesi BU/RD (+) ve BU/BN (-) arasi
9 BU/GN ve BU/YE arasindaki direncin, kilitteme durumunu izlemek icin
degerlendiriimesi
e Ters donusi 6nlemek igin, son konuma erigildikten sonra kilitleme aktiaté-
riinin motoru kisa devre yapiimalidir.
* Kilitagma icin, aktiiatore ters polarite ile kumanda edilmelidir.
o 4120
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5.3 Lasmotstand och detektion ([g])

Laddhandtagets lasmotstand i fordonsintaget kan dvervakas med en signa-
lomkoppling.

Beroende pa lasbultens position stangs eller dppnas en integrerad omkoppla-
re. Lasstatusen meddelas i form av ett motstandsvarde via de till [asstalldonet
anslutna signalledningarna BU/YE och BU/GN:

Motstand R
W20 | 240

Lasningens tillstand

Ry = Utgangsposition eller felaktig lasning "UNLOCK”
1kQ O |~ Lasbulten befinner sig i utgangspositionen.
Laddhandtaget &r inte spérrat.

Eller:

- Laddhandtaget ar inte helt isatt eller dess skara ar
skadad. Lasbulten skjuts ut och missar skaran, is-
tallet kors den forbi borlaget. Den integrerade om-
kopplaren stangs snabbt och 6ppnas igen.

Signalledningarna férmedlar ett motstandsvarde
paRy.

R, = Korrekt lasning "LOCK”

11kQ oo |~ Laddhandtaget &r korrekt ditsatt. Lasbulten har
skjutits in handtagets skara. Den integrerade om-
kopplaren ar stangd.

Signalledningarna férmedlar ett motstandsvarde
paR..

5.4 Nodupplasning

Lasstalldonet har en spak fér nédupplasning av lasbulten. Lasningen kan los-
sas manuellt genom att mandvrera spaken.

6 Hantering

6.1 Sédkerhetnoteringar
FARA: Fara for dodsfall, allvarliga personskador och bréannskador

A Felaktig hantering av fordonsintaget kan orsaka explosioner, elstotar
och kortslutningar. Beakta ovillkorligen de allménna géllande saker-
hetsatgédrderna samt anvisningarna som foljer.

— Ladda inte pa sadana orter dar nederbord eller annan vattenpaverkan
kan dverskrida IP-kapslingsklass IP55 i anslutet tillstand.

— Kontrollera fére varje anvandning fordonsintaget och kontakterna av-
seende skador och smuts.

- Ladda aldrig med ett skadat fordonsintag eller en skadad laddkabel.

— Ladda aldrig med kontakter som &r smutsiga eller fuktiga.

— Anslut endast lampliga laddkablar till fordonsintaget. Laddkablarna
maste vara intakta och torra.

— Laddkabeln ska inte anvéandas med en férlangningskabel eller en
adapter.

— Laddhandtaget ska aldrig dras ur under laddning. Franskiljning ar inte
tillaten under belastning. Nar laddningen avslutats kan laddhandtaget
dras ur fordonsintaget.

~ Om kontakten avger rok eller smélter, ta aldrig i laddkabeln eller i for-
donsintaget. Avbryt laddningen om méjligt. NODSTOPP-omkopplaren
pa laddstationen maste anvandas.

— Sakerstall att fordonsintaget ar utom rackhall fér barn.

— Fordonsintaget far endast anvandas av personer med giltigt kdrkort for
motorfordon.

6.2 Anvandning av slutanvéndaren ([3])
* Beakta anvisningarna for laddstationen och elfordonet vid anvandning.

| Stang av fordonet. Ta bort fordonsintagets skyddskapa och ta ur laddhand-
taget fran laddstationens parkeringslage.
Il Anslut laddhandtaget till fordonsintaget. Se till att tilldelning ar korrekt.
Kontrollera att kontakterna har anslutits korrekt och fullstandigt.
Starta laddningen vid laddstationen. Fordonets laddhanterare laser ladd-
handtaget automatiskt genom att fordonsintagets lasstalldon styrs av ladd-
styrningen. For att avsluta laddningen, beakta ovan ndmnda
sakerhetsnoteringar och laddstationens anvandarinstruktioner.
IV Nar laddningen avslutats lases laddhandtaget upp automatiskt. Dra ur
laddhandtaget fran fordonsintaget.
FARA: Laddhandtaget ska aldrig dras ur med vald. Farliga ljusbagar
kan orsaka dodliga eller svara skador. Beroende pa laddstationen och
lasstalldonet kan frankopplingen av laddningen och hur lang tid upp-
lasningen tar variera.
V Satt pa den medfoljande skyddskapan pa fordonsintaget och séatt ladd-
handtaget i laddstationens parkeringslage.

7 Laddningseffekt och laddtid

Den angivna markstrdommen fér DC-laddning férmedlas enligt IEC 62196-3-1
vid en omgivningstemperatur pa +40 °C.

Omgivningstemperaturer >+40 °C kan begransa laddningseffekten, vilket be-
ror pa laddstrémmen som i sin tur beror pa uppvarmningen vid kontakten och
den maximala godkénda kontakttemperaturen pa +90 °C.

FARA: Vid DC-laddning kan laddosornas angivna mérkstrom pa
A 500 A dverskridas. Da maste fordonet sékerstalla att DC-kraftkontak-
terna inte vid nagon tidpunkt 6verskrider en granstemperatur pa
+90 °C.
— Detska sékerstéllas att laddstationen automatiskt Iaser av laddkabelns
och fordonets godkanda laddeffekt. Det kan uppsta begransningar vid
overforingen av laddningseffekt vid mycket laga och mycket héga om-
givningstemperaturer.
Laddningens varaktighet beror pa kapaciteten och laddtillstandet fér fordonets
hégvoltsbatter och pa laddkabelns och laddstationens godkénda laddeffekt.

8 Rengéring

* Fordonsintaget ska endast rengéras nar det inte ar anslutet till en laddka-
bel.

* Smutsiga kontakter rengérs enbart med en torr trasa.

* Anvand aldrig starka rengéringsmedel, vatten- eller &ngstralrengoring.

* Artikeln ska aldrig doppas i vatska.

9 Férvaring och reparation
Forvara fordonsintaget pa ett torrt och rent stélle.
* Byt ut skadade artiklar. En reparation &r inte mojlig.

10 Transport

« Fordonsintaget far endast transporteras till destinationsorten med original-
férpackningen.

* Beakta anvisningarna pa férpackningen.

11 Avfallshantering

Fordonsintaget kan inte slangas i hushallsoporna nér anvandningstiden 16pt

ut. Det maste tas ur drift pa ratt satt och avfallshanteras ordentligt.

* Islutet av sin livslangd ska produkten avfallshanteras enligt gallande miljé-
foreskrifter.

* Sékerstall att anvanda delar inte kommer i omlopp anyo.

5.3 Kilitleme durumu ve algilamasi ([g])

Tasittaki sarj girisindeki tasit sarj konnektdriinin kilitteme durumu bir sinyal
devresi kullanilarak izlenebilir.

Kilitleme surgisiiniin konumuna bagli olarak, entegre bir anahtar kapanir veya
acllir. Kilittleme aktliatériine baglanmis sinyal hatlan BU/YE ve BU/GN, kilitle-
me aktUatoriniin durumunu sarj kontrol cihazina bir direng degeri formunda
sinyaller:

Diren¢ R Kilitleme durumu
W20 | 24
Ry= Baglangic konumu veya yanhs "UNLOCK" (KILIT
1kQ a ACMA) kilitleme
* - Kilitteme stirgisi, baglangig konumundadir.
Tasit sarj konnektori kilitli degildir.

Veya:

— Tasit sarj konnektérii tamamen tamamen ige takill
degildir veya c¢entigi hasarlidir. Kilitteme strglsu
disa uzatilmig ancak gikintiya yerlesemiyor, bunun
yerine nominal konumunun &tesine hareket ettiril-
mis durumda. Entegre anahtar kisa siireligine kapa-
nir ve sonra tekrar agilir.

Sinyal hatlan bir Ry direng degeri transfer eder.

R = Dogru "LOCK" (KIiLIT) kilitleme
— Tasit sarj konnektdrii tamamen tamamen ige takili-
11 kQ 0Q > PN RO M
dir. Kilitteme siirgiist, gentiginin icine dogru disa
uzatilmis. Entegre anahtar kapanir.

Sinyal hatlar, R|_seviyesinde bir direng degeri transfer

eder.

5.4 Acil serbest birakma

Kilitteme aktliatord, kilitleme stirgistniin acil serbest birakiimast igin bir kol ile
donatilmistir. Eger bu kol eyleme gegirilirse, i¢ kilit manuel olarak serbest bira-
kilabilir.

6 lIsletim

6.1 Givenlik notlar
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi

A Tasit sarj girisinin yanls elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren glivenlik 6nlemlerine
ve agagida verilen bilgilere uyulmalidir.

— Konnektor takilliken yagmur yagisi veya diger nedenlerden 6tiirii su gi-
risi nedeniyle IP55 koruma derecesinin asiimasi riski bulunan yerlerde
sarj islemi yapmayin.

— Kullanmadan énce tagit sarj girisini ve kontaklari her zaman hasar ve
kirlenme bakimindan kontrol edin.

— Hasarl bir tasit sarj girisini veya sarj kablosunu kesinlikle kullanmayin.

— Kesinlikle kirli veya nemli kontaklar kullanmayin.

— Tasitsarj girisine yalnizca uygun sarj kablolarini baglayin. Sarj kablolar
hasarsiz ve kuru olmalidir.

— Sarj kablosunu kesinlikle bir uzatma kablosu veya adaptér ile birlikte
kullanmayin.

— Sarj iglemi sirasinda tasit sarj konnektériini kesinlikle gekip gikarma-
yin. Yiik altinda iken baglantisindan ayirmayin. Sarj islemi tamamlandi-
ginda, tasit sarj konnektorini tasit sarj girisinden ayirabilirsiniz.

— Eger konnektdrden duman cikiyorsa veya konnektor eriyorsa, sarj kab-
losuna ya da tasit sarj girisine kesinlikle dokunmayin. Eger olanakliysa,
sarj islemini durdurun. Bdyle bir durumda derhal sarj istasyonundaki
acil durdurma anahtarina basin.

— Tasit sarj girisinin cocuklarin erisemeyecegi bir yerde oldugundan
emin olun.

— Tasit sarj girisi yalnizca, motorlu tasitlar i¢in gecerli bir strlict ehliyetine
sahip kisiler tarafindan kullanilabilir.

6.2 Son kullanici tarafindan igletilmesi ([2])

« lisletim sirasinda ayrica, sarj istasyonu ve elektrikli tasit icin gegerli talimat-
lara da uyun.

| Tasiti durdurup motoru kapatin. Tasit sarj girisinin koruyucu kapagini sékin

ve tasit sarj konnektoriinl sarj istasyonunun park konumundan ¢ikarin.

Tasit sarj konnektorini tasit sarj girisine yerlestirin. Dogru eslestiklerinden

emin olun. Konnektérlerin dogru bigimde ve tamamen takilmis olup olmadi-

gini kontrol edin.

Il Sarj islemini sarj istasyonunda baslatin. Sarj kontrol cihaz, tasit sarj girisi-
nin kilitteme akttatorini kontrol eder. Boylelikle, tasittaki yik yoneticisi, ta-
sit sarj konnektoriinl otomatik olarak kilitler. Sarj islemini durdurmak icin,
sarj istasyonu i¢in yukarida verilmis olan glvenlik notlarina ve isletme tali-
matlarina uyun.

IV Sarjislemi tamamlandidinda, tasit sarj konnektdriin(in kilidi otomatik olarak
acilir. Tagit sarj konnektorindii tasit sarj girisinden gekip ¢ikarin.

Q TEHLIKE: Tasit sarj konnektoriinii gekip glkarmak igin higbir zaman

kuvvet kullanmayin. Tehlikeli elektrik arklari, agir yaralanmaya veya
6lime neden olabilir. Sarj istasyonuna ve kilitteme aktiiatériine bagh
olarak, sarj isleminin kapatiimasi ve kilit agma stiresi degisiklik gostere-
bilir.
V Birlikte saglanan koruyucu kapagi tasit sarj girisinin Gzerine yerlestirin ve ta-
sit sarj konnektériini sarj istasyonunun park konumuna yerlestirin.

7 $arj glcii ve sarj siiresi

DC sariji igin tanimlanmis nominal akim, |IEC 62196-3-1 uyarinca +40°C ortam

sicakliginda belirlenmistir.

+40°C Uzeri ortam sicakliklarinda ve sarj akimina bagli olarak, sarj glicti, mak-

simum izin verilebilir kontak sicakligi +90°C'yi asacak denli agin kontak 1sinma-

si riski nedeniyle sinirlandirilabilir.
TEHLIKE: DC sarji sirasinda, sarj soketlerinin tanimlanmig nominal
akimi, gegici olarak maksimum sarj akimi olan 500 A'ya kadar asilabilir.
Boyle bir durumda, tasit tarafindaki DC gli¢ kontaklarinin sicakliginin si-
nir sicaklik +90°C'yi hicbir zaman asmamasi giivence altina alinmalidir.

— Sarjistasyonunun, sarj kablosunun ve tasitin izin verilebilir sarj giiciini

otomatik olarak algiladigindan emin olunmalidir. Gok dislk veya yik-
sek ortam sicakliklarinda, sarj giictiniin iletimi sinirl olabilir.

Sarj isleminin siresi, tagitin ylksek gerilim bataryasinin kapasitesine ve sarj

durumunun yani sira, sarj kablosunun ve sarj istasyonunun izin verilebilir sarj

guciine baghdir.

8 Temizlenmesi

* Tasit sarj girisini yalnizca bir sarj kablosuna bagl degil iken temizleyin.

* Kirlenmis kontaklari yalnizca kuru bir bezle temizleyin.

* Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su jetleri veya buhar jetli temizleme
makineleri kullanmayin.

« Uriind kesinlikle sivilarin igine daldirmayin.

Depolama ve onarim
* Tasit sarj girisini kuru ve temiz bir yerde depolayin.
* Hasarl iriinleri yenisiyle degistirin. Onarim olanakl degildir.

10 Tasima

* Tasit sarj girisi géturilecegi yere yalnizca orijinal ambalaji kullanilarak tasi-
nabilir.

* Lutfen ambalaj Gizerindeki notlara uyun.

11 Bertaraf edilmesi

isletme dmrii sona erdiginde, tasit sarj girisi, evsel atiklar ile birlikte bertaraf

edilmemelidir. Tasit sarj girisi dogru bicimde isletimden ¢ikariimal ve bertaraf

edilmelidir.

* isletme 6mrii sona erdiginde, UriinGi ytiriirliikteki gevre yasalar uyarinca
bertaraf edin.

* Kullaniimig bilegenlerin hi¢gbir zaman yeniden kullanilamamasini glivence
altina alin.

Tekniska data Teknik veriler ...1AC32DC125... ...3AC32DC125... ...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

Standard Standart IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
Laddlage, laddvariant Sarj modu, sarj durumu 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Mérkstrdm och -spénning DC Nominal DC akimi ve gerilimi 125A/1000V DC 125 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Markstrdm och -spanning AC Nominal AC akimi ve gerilimi 32A/250VAC 32A/480V AC 32A/480VAC 32 A/480V AC - -
Kabelkonstruktion AC-mantelledning (skdrmad) Kablo yapisi, AC kilifli kablo (ekranli) 2 x6,0 mm? 4 x6,0 mm? 4 x6,0 mm? 4 x6,0 mm? - -
Kabelkonstruktion signalkontakter (enkelledare) Kablo yapisl, sinyal kontaklari (tek telli kablo) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
Isolationsmotstand mellan kontakterna Kontaklar arasindaki izolasyon direnci 200 MQ
Kodningsmotstand (mellan PP och PE)  Kodlama direnci (PP ve PE arasinda) 47kQ

(Métspanning fran PP(+) upp till PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) (PP'den (+) PE'ye (-) gerilim élciml = 12V DC (16 V DC, maks.)) i
Omgivningstemperatur (i drift) Ortam sicakligi (calisma sirasinda) -40°C ... +60 °C
Omgivningstemperatur (forvaring) Ortam sicakligi (depolama) -40°C ... +85°C
Anslutningsfrekvens Takma dongiileri >10.000

Skyddsklass (inte ansluten)

Koruma derecesi (takili degilken)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Temperaturgivare

Sicaklik sensorleri

DC terminals

AC terminals

Typ av givarmotstand (standard)

Sensor direncinin tipi (standart)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Rekommenderad matstrém

Tavsiye edilen 6lgiilen akim

<1 MA (Upey = 16 V DC)

<1 MA (Upgy = 16 V DC)

Givarnas tolerans vid rekommenderad métstréom Tavsiye edilen 6l¢ulen akim icin sensérin toleransi +3K +5K
Maétbart temperaturomrade Olgiilebilir sicaklik araligi -40°C...+130°C -40°C...+130°C
Métbart motstdndsomrade Qlgilebilir direng araligi 6500 ...1450 Q 790Q...1420Q
Frankopplingstroskel Kapatma esigi T (Rpt 1000) = +90 °C Rprc =1280Q
Temperaturkoefficient (TCR) Sicaklik katsayisi (TCR) 3850 ppm/K -
Langtidsstabilitet (max. RO-Drift, efter 1000 timmar vid +130 °C) Uzun sureli stabilite (maks. RO sapmasi, +130°C'de 1000 saat sonra) 0,06 % -

Lasstélldon

Kilitleme aktiiatorii

12V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

Spanningsforsorjningsomrade till motorn Motorda gli¢ beslemesi araligi 9V .16V 22V..26V
Typisk motorstrém vid l&sningen Kilitleme icin tipik motor akimi 250 mA 50 mA
Motorns returstréom, maximalt Motorun maksimum ters akimi 1500 mA 500 mA
Uppehallstid med returstrom, maximal Ters akim ile maksimum bekleme siresi 1s 1s
Paustid efter in- eller utvag ice cekme ve disa uzatma sonrasi duraklama siiresi 3s 3s
Rekommenderad anpassningstid Tavsiye edilen adaptasyon suresi 600 ms 600 ms
Maximal spénning fér detektion av lasningen Kilitleme algilamasi igin maksimum gerilim 12V/0,1A 30V/0,1A
Livslangd (i belastningscykler) Isletme 6mrii (yiik déngisii cinsinden) >10.000 >10.000
Kabelldngd stalldonskabel Kablo uzunlugu, aktiiator kablosu 1500 mm 500 mm
Minimal bdjradie Minimum egilme yaricapi 8 mm 15 mm
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Gniazdo tadowania pojazdu typu CCS 2

Produkt stosowac¢ wytgcznie w stacjach fadowania do tadowania pojazdéw
elektrycznych pradem przemiennym (AC) lub pradem statym (DC).

Produkt wolno stosowaé wytacznie po zamontowaniu na state w potaczeniu ze
zgodnymi z normg, odpowiednimi kablami do tadowania z wtykiem tadowania
pojazdu typu 2 lub CCS 2 zgodnie z IEC 62196-2, IEC 62196-3i |[EC 61851-1.

1 Elementy procesu tadowania ([1])

1 Gniazdo tadowania pojazdu
2 Wtyk tadowania pojazdu
3 Kabel tadowania

2 Uwagi dotyczace bezpieczenstwa instalacji
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
wac wybuch, porazenie prgdem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzegac ogoélnie obowigzujgcych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazowek.

— Gniazdo tadowania pojazdu moze by¢ montowane wytacznie przez
osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechniki i nadaje sig tylko do
montazu na state w pojazdach elektrycznych.

— Gniazda tadowania pojazdu nie nalezy nigdy podtgcza¢ bezposrednio
do przewodu zasilajgcego lub przewodu pod napigciem.

— Samowolne otwieranie lub demontowanie gniazda tadowania pojazdu
jest zabronione.

— Ponadto w pojezdzie nalezy zapewni¢ prawidtowe dziatanie blokady
dotgczonego sitownika blokady oraz komunikacje Control Pilot
i Proximity wedtug IEC 61851-1.

— Odblokowanie i odtgczenie wtyku tadowania pojazdu powinno by¢
mozliwe dopiero w momencie, gdy w gniezdzie tadowania pojazdu nie
wystepuije juz napigcie. Nalezy bezwzglednie uniemozliwi¢ odtaczenie
pod obcigzeniem.

— Przed uzyciem gniazda tadowania pojazdu nalezy je fachowo zainsta-
lowac i uruchomi¢ w pojezdzie elektrycznym. Producent pojazdu elek-
trycznego przed jego uruchomieniem musi zapewnic, aby w razie
btedu nastepowato roztgczenie procesu tadowania.

— Zestyki gniazda tadowania pojazdu sg zamontowane fabrycznie i nie
wolno ich wymieniaé.

— Obcigzalno$c¢ pradowa zestykdw sygnalizacyjnych CP i PP wynosi
maks. 2 A zgodnie z normg IEC 61851-1.

3 Montaz
NIEBEZPIECZENSTWO: Gniazdo tadowania pojazdu moga instalo-
A wacé wytacznie osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechniki. Na-
lezy stosowac sie do aktualnie obowigzujgcych przepiséw krajowych.

* Podtgczy¢ pojedyncze zyty gniazda tadowania pojazdu zgodnie

z rysunkiem [2]. Nalezy zwréci¢ uwage na biegunowos¢ poszczegdlnych
przewodow.

Ustawi¢ gniazdo tadowania pojazdu w dozwolonych pozycjach montazo-
wych wg rysunku [2]. W przeciwnym wypadku wptywajaca woda nie mo-
gtaby wyptywac przez kanaty odwadniajgce.

Przymocowac¢ gniazdo tadowania pojazdu do karoserii za pomoca $rub

w przewidzianych do tego celu punktach przytaczeniowych. W przypadku
$rub M6 wg DIN EN 1661 zalecany jest moment dokrecania 7,5 + 0,5 Nm.

4 Czujniki temperatury
Gniazdo tadowania pojazdu posiada standardowo czujniki temperatury, pod-
taczone do zestykdw AC (system PTC) i DC (2 x Pt 1000).

4.1 Uwagi dotyczace bezpieczeristwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, ciezkich
A obrazen i poparzen
Nalezy upewnic sig, ze system bezpieczenstwa w pojezdzie sprawdza
i monitoruje dostgpnos$¢ i dziatanie czujnikéw temperatury.
— Proces tadowania powinien przerywac si¢ w momencie osiggniecia
wartosci progowych powodujacych wytaczenie. W przeciwnym razie
w przypadku btedu moze doj$¢ do przegrzania, a nawet zapalenia sig¢
poszczegdlnych komponentéw i/lub catego systemu.
Sposéb utozenia przewodéw AC i DC wywiera znaczny wptyw na temperature
zestykéw w trakcie procesu tadowania. Innymi czynnikami wptywajacymi na
temperature zestykéw sg m.in. przekrdj przewodu, temperatura otoczenia,
czas tadowania, prad tadowania, wtyk stacji tadowaniar itp.
* Nalezy odprowadzac ciepto z przewoddéw, podejmujac odpowiednie dzia-
fania wewnatrz pojazdu.

4.2 Zestyki DC: pomiar temperatury

Temperatura przy zestykach mocy DC+ i DC- jest ustalana za pomoca czujni-
ka rezystancji Pt 1000. Kazdy zestyk mocy DC posiada wiasny czujnik. Dane
czujnikéw mozna odczytywac za posrednictwem odpowiednich linii sygnato-
wych TempDC+, TempDC- i TempDCGnd — patrz rys. [2].

s Zwraca¢ uwage na biegunowos¢ przewoddw czujnikdw temperatury.

* Stosowac prad pomiarowy o wartosci < 1 mA.

Rys. |5] przedstawia zalezno$¢ pomigdzy temperaturg zestykéw DC

a warto$ciami rezystancji mierzonymi w temperaturze otoczenia +25°C. Od-
powiednia charakterystyka temperatury jest opisywana za pomoca nastepujg-
cej funkcii:

| T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000 - b |

WariantDC | Parametra | Parametr b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Zmierzona warto$¢ rezystancii [Q] przewodoéw czujnikéw
TempDC+/TempDC- i TempDCGnd (w zaleznosci od czasu
tadowania, mocy tadowania i temperatury otoczenia).
T(Rpt1000) Temperatura [°C] danego zestyku DC ustalona za pomocg
rezystancji Pt 1000.

Rpt 1000

Wptyw na charakterystyke temperatury moze wywiera¢ temperatura
E] otoczenia w dopuszczalnym zakresie roboczym (-40 ... +60°C). Przy

zastosowaniu w temperaturach otoczenia w obszarze granicznym

-40°C lub +60°C nalezy zgtosi¢ si¢ do emobility@phoenixcontact.com.

UWAGA: W trakcie procesu tadowania zachodzi konieczno$¢ ciagte-
go monitorowania i dokonywania oceny temperatury danego zestyku

* W momencie osiagnigcia ponizszych temperatur granicznych nalezy pod-
ja¢ odpowiednie dziatania:

T(Ret 1000) |
+80°C

Dziatanie
Nalezy zredukowac prad tadowania, aby nie byt mozliwy dal-
szy wzrost temperatury zestykéw DC.
Zakonczy¢ tadowanie!
Nastgpito osiggnigcie lub przekroczenie maksymalnej dopusz-
czalnej temperatury zestyku DC.

+90°C

4.3 Zestyki AC: kontrola temperatury

Temperatura zestykéw mocy L1, L2, L3 i N jest monitorowana za pomoca
uktadu czujnikéw PTC. Dane czujnikéw mozna odczytywac za posrednictwem
odpowiednich linii sygnatowych TempAC i TempACGnd - patrz rys. [2].

e Zwraca¢ uwage na biegunowo$¢ przewodoéw czujnikéw temperatury.

¢ Stosowac prad pomiarowy o wartosci < 1 mA.

Uktad czujnikéw PTC stuzy do monitorowania krytycznego poziomu

E temperatury granicznej zestykéw AC w przypadku wystapienia btedu.
Okreslenie konkretnej temperatury zestykéw w trakcie normalnego
procesu tadowania nie jest mozliwe.

Rprc Zmierzona warto$¢ rezystancii [Q] przewodéw czujnikéw TempAC
i TempACGnd (w zaleznosci od czasu tadowania, mocy tadowania
i temperatury otoczenia).

UWAGA: W trakcie procesu tadowania zachodzi konieczno$¢ ciagte-
go monitorowania i dokonywania oceny warto$ci rezystanciji RPy¢.

* W momencie stwierdzenia ponizszych warto$ci pomiarowych nalezy pod-
ja¢ odpowiednie dziatania, a mianowicie:

Dziatanie
Sytuacja optymalna:
1279 Q | Temperatura wszystkich zestykéw AC jest nizsza od
+110°C
Zakornczy¢ tadowanie!
1420 Q | Temperatura przynajmniej jednego zestyku AC przekra-
cza+110°C.
Warunek resetowania (histereza):
Aby mogta by¢ przywrécona sytuacja optymalna, warto$é

Rprc ‘

790Q ...

1280Q...

<1200 Q : ’ ] » L
ta po wytaczeniu uktadu tadowania musi spasc¢ ponizej
dolnej granicy.

Zakonczy¢ tadowanie!
<790 Q Btad: Zwarcie w przewodach czujnikéw
lub lub

>1420Q Btad: Przerwanie obwodu czujnika

5 Sitownik blokady

Gniazdo tadowania pojazdu jest wyposazone w sitownik blokady, ktory pod-
czas tadowania blokuje podtgczony wtyk tadowania pojazdu. W tym stanie nie
mozna odtgczy¢ wtyku tadowania pojazdu.

Sitownik blokady mozna wstgpnie zamontowac¢ na rézne sposoby:

Typ CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6
Sitownik blokady montaz po prawej montaz po lewej
stronie stronie

Sitownik blokady mozna uzytkowac z réznymi rodzajami zasilania:

Typ CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Napiecie robocze 12vDC 24V DC
Prad roboczy 250 mA 50 mA

5.1 Montaz sitownika blokady

¢ Nalezy podtaczy¢ przewody sitownika blokady do sterownika tadowania
zgodnie ze schematem blokowym ([€]).

* Zwracaé uwage na biegunowo$¢ pojedynczych zyt.

* Przytozenie napigcia roboczego powoduje zablokowanie lub odblokowa-
nie sitownika blokady.

Odpowiedni obwdd sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie prawidtowosci
blokady. Do aktywacji sitownika blokady konieczne jest wtgczenie napigcia ro-
boczego (ograniczone czasowo do 600 ms) oraz odpowiednia biegunowo$¢
do zablokowania i odblokowania.

5.2 Dziatanie silnika ([6] + [7])
Do przemieszczania sworznia blokady stuzy silnik pragdu statego, sterowany
za pomocg obu zewngtrznych przewodoéw silnikowych BU/RD (+) i BU/BN (-)
(8.
Sworzen blokady wsuwa sig we wgtebienie wtyku tadowania pojazdu i blokuje
go.
* W celu przemieszczenia sworznia blokady ([7]) nalezy poda¢ napigcie na
sitownik blokady na czas maks. 600 ms.
UWAGA: Nalezy bezwzglednie unika¢ ciagtego podawania napigcia
(> 600 ms). Ciagte podawanie napigcia uszkadza sitownik blokady.

@ Zasilanie silnika pomiedzy BU/RD (+) i BU/BN (-)
@ Ocena rezystancji pomiedzy BU/GN a BU/YE celem monitorowania
stanu blokady

* Po osiagnieciu potozenia kraicowego zachodzi koniecznos$¢ zwarcia silni-
ka sitownika blokady celem zapobiezenia jego obracaniu sig w przeciwnym
kierunku.

* W celu odblokowania nalezy zatgcza¢ sitownik w warunkach odwréconej
polaryzacji.

PHCENIX
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CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
Al
Terminal Color 32A1 25A 32A200A 32A250A Cable type
L1 BN 6,0 mm?
L2 BK 6,0 mm? multicore,
L3 GY 6,0 mm? shielded
N BU 6,0 mm?
DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? single, shielded
DC- oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
PE GNYE 25 mm? single
CcP WH 0,5 mm? single
PP BK 0,5 mm? single
TempDC+ YE 0,5 mm? single
TempDC- GN 0,5 mm? single
TempDCGnd BN 0,5 mm? single
TempAC GY 0,5 mm? single
TempACGnd BN 0,5 mm? single
o <
e
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-40 Bun = +25 °C 1
-60
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[6] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
+BURD 5 mm? +BURD 5o
BY BUGN (5 mm2 BU/GN o5 e
1k < ’
14 G
E] @ 0,5 mm?* Ijl 0.5 mm?
-BUBN. 5 mm? “BUBN (oo,
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5.3 SIEKEIEN ()
FRABEERATERARBRETHHERS TRILE SRR,
REGEHNE, NEBARKASITH. EEEBFHHESLBU/YE
FIBU/GNEH B T RS IR IR E R N R X E T2 HRR

IR BFERT
L2 | e
Ry- I B R RA UNLOCK 502
1 | =0 | SEECTRENE. FRRSEREANE.
T rmmesRRcTeEA, SHUMRE, S
SO, (BRI ; HEBERREAE
255, WETF AL EAFBAITF.
BB RN ER,,
R~ R LOCK 8UE
ol oo |- EErmEEBEELEA. HEHESHALE
AW. AEFXKA.
(ESBEESIEER.

5.4 B2
BFYRAE AT ERMYSIEHNBRET, WRME T XMEERF, W
PUIFEhRBE 5o

6 #IE
6.1 REFEERE
Bk T, mEARGENEGER
ZCS FRARBERIEA L RS SEURIE, BHTAEN. SUETER
BARETMFHEIEAE MR I T 57715 .
- FEEBKSHMBKEBITIPSSMHER (EEHERAN) M
ERRLE EFE.
- FERNMAREAREEMABRERAMSESERFITHR.
- FIERAC AN E WA REN TR,
- ZILERAEIESRER AR,
- REEEMTRBNERIFERMADAE L. TBBENATF LR
BRI
- FEEFBRBHESERERERS—TEA.
- ERBUEPEIFRNERERERR. FEEARRSTMTE
ﬁkéﬂﬁﬁf%%,@ﬂu&$ﬁ%%&@i%%$ﬁﬁ%ﬁ§%
- MREERERSEN, BT RBAREWRDIAE. BB
BIE BRI, SIHETRB EMERBIEFX.
- WRBERERIRERTE LET LR Z A
- RAVFIBEERANEBSRRBHA REAERFTBIEE.

6.2 HRZRFRE (©)
o ERfESREY, EAEFREBMBIRFLERIET.
I OBEWRAK. RTERABRRENRF S ERABERRATBRIEN
ZIHEREU,
I BT EESBAEREBBETR, FEHRTNONERRER.
REEEREREERETRBHEA.
RRIRBIFRIERE. TEISHSE IS E M AR R T X
FHTMEREEER Y AN Y EF WA R ERER, FILRRIEN
HET LA RS ERETIR TR IGHIRIEIEE.
IV FEBISEERN, ERABERRSANBRY. NERTBBEFREE
W,
Bl AEEARNKREERREEER. BRBITESSTESR
RS T. NTARMNFEEREMA T, FBITRRA KBRS B AR
P RSB AR,
V EEERRRBRENRFEFEERR R EERRAT RSN RIED.

7 FEERIHEMFTEATE
SFDCHE, MEMNFEEREZIRIEIEC 62196-3-1FEFEN. HELE
B h+40°CRIAYE .
TERFRE>+40°CH, BUATREBER, THNXUTRIEMSERUR
ARV SR E+90° CuZ BIBR .
fER: EDCHRBIEREH, TTHRLSE BT TBEENENIEE
R, BATIAS00 A, FEXFERT, BIHHRERM EDCIHEAS
AR LN BIE +90° CHYE FEARBRIE.
- MAHRTEESESENFEB BRNERAFNEBINE, EFE
BERESRSHELT, TENROERTESZR.
ZEIENHEHERATERS EEBBNAEBNTRRES, URTBE
AT EIE AT EBINR,

s
8 B\

o RAHERERZBBENER TEEFRAERAE.
s {REATEEESHIARR.

o BIFERAERMIEEER. BUKSREABSHEE

o BEREFRRNRE,

9 TEfEFN(EIE
© BEHEBEEFEE TR BEA.
o FHRERFSR. ASTHERE,

10 &4
. EFEEEERENREEEHET B fHh,
o EBTEE CHBE.

11 EFERE

FREHERE, TMEPBEMEDREESERE—RAE, COJMHTE
HEEALENE ZENEFLE,

o BREGHERE, RIBERNIMEEII ST RS,

« HRTEEREREHTT.

5.3 Stan blokady i detekcja ([8])

Odpowiedni obwéd sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie stanu blokady
wtyku fadowania pojazdu w gniezdzie tadowania pojazdu.

W zaleznosci od pozycji sworznia blokady nastgpuje zwarcie lub rozwarcie
wewnetrznego przetgcznika. Stan blokady jest raportowany w postaci warto-
$ci rezystanciji przez linie sygnatowe BU/YE i BU/GN podtaczone do sitownika
blokady:

Rezystancja R
w2a | 240

Stan blokady

Ry = Pozycja wyjsciowa lub brak blokady ,,UNLOCK”
1kQ wQ | Sworzen blokady znajduje sie w pozycji wyjsciowe;j.
Wityk tadowania pojazdu nie jest zablokowany.
Lub:
- Wiyk tadowania pojazdu nie jest wetknigty do kon-
ca lub jego wgtebienie jest uszkodzone. Sworzen
blokady wysuwa sie i nie wchodzi we wgtebienie,

lecz przemieszcza sig poza prawidtowg pozycje.
Wewnetrzny przetacznik zwiera sig i roztwiera po-
nownie na krétki czas.

Poprzez przewody sygnatowe przesytana jest wartos¢
rezystancji Ry.

Skuteczna blokada ,LOCK”

- Wiyk fadowania pojazdu jest wpigty do korica. Swo-
rzen blokady przesuwa sig¢ w jego wgtebienie. We-
wnetrzny przetgcznik jest zwarty.

RL
11 kQ 0Q

Poprzez przewody sygnatowe przesytana jest wartos¢

rezystancji R|.

5.4 Odblokowanie awaryjne

Sitownik blokujacy posiada dzwignig przeznaczong do odblokowywania awa-
ryjnego sworznia blokujacego. Uruchomienie tej dzwigni umozliwia reczne
zwolnienie blokady.

6 Obstuga

6.1 Uwagi dotyczace bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
waé wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzegac ogélnie obowigzujacych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazéwek.

— Nie nalezy przeprowadzac fadowania w miejscach, w ktérych moga
wystgpi¢ opady lub inne czynniki powodujgce wptyw wody naruszajg-
cy stopien ochrony IP55 po podtaczeniu do zrédta energii elektrycznej.

— Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzi¢, czy gniazdo tadowania po-
jazdu i styki nie sg uszkodzone ani zabrudzone.

— Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie uszkodzenia gniazda tadowania
pojazdu lub kabla tadowania.

— Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie zabrudzonych lub wilgotnych
zestykow.

— Do gniazda tadowania pojazdu wolno podtaczac wytacznie odpowied-
nie kable fadowania. Kable do tadowania nie moga by¢ uszkodzone i
muszg by¢ suche.

— Do kabla tadowania nie wolno uzywaé przedtuzacza ani przejéciowki.

— Nigdy nie wyciggaé wtyku tadowania pojazdu podczas trwajgcego pro-
cesu tadowania. Nie roztgcza¢ pod obcigzeniem. Po zakorczeniu ta-
dowania mozna wyciagna¢ wtyk tadowania pojazdu z gniazda
tadowania pojazdu.

— Jesli wtyk zacznie dymi¢ lub topic sie, nie wolno dotykac kabla fadowa-
nia ani gniazda tadowania pojazdu. W miarg mozliwosci przerwac ta-
dowanie. Nacisng¢ wytacznik awaryjny na stacji tadowania.

— Gniazdo tadowania pojazdu musi by¢ zabezpieczone przed dostgpem
dzieci.

— Gniazdo tadowania pojazdu moze by¢ obstugiwane wytgcznie przez
osoby posiadajgce wazne prawo jazdy.

6.2 Obstuga przez uzytkownikéw koricowych ([2])

¢ Podczas obstugi nalezy przestrzegac¢ réwniez wskazéwek dotyczacych
stacji tadowania i pojazdu.

| Wylaczy¢ pojazd. Zdjgé ostonke, po czym wyjaé wtyk tadowania pojazdu
z pozycji postojowej stacji tadowania.

Il Podtaczy¢ wtyk tadowania pojazdu do gniazda tadowania pojazdu. Uwa-

zaé, aby nie pomyli¢ wtykow. Sprawdzié, czy wtyki sg wetknigte prawidto-

wo i do konca.

Rozpocza¢ tadowanie na stacji fadowania. Menadzer fadowania

w pojezdzie blokuje wtyk tadowania pojazdu automatycznie w taki sposob,

ze sitownik blokady gniazda pojazdu zostaje aktywowany przez sterownik

tadowania. Aby zakonczy¢ tadowanie, nalezy przestrzega¢ powyzszych
wskazéwek bezpieczenstwa i instrukcji obstugi stacji tadowania.

IV Po zakoriczeniu tadowania nastgpuje automatyczne odblokowanie wtyku
tadowania pojazdu. Wyjaé wtyk fadowania pojazdu z gniazda tadowania
pojazdu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Wtyku tadowania pojazdu nie wyciggac¢

A w zadnym wypadku na sitg. Niebezpieczne tuki elektryczne moga spo-

wodowac $mier¢ lub cigzkie obrazenia. Czas dezaktywacii procesu fa-
dowaniai czas trwania odblokowywania moga by¢ rézne w zaleznosci
od stacji tadowania i sitownika blokady.

V Zatozy¢ na gniazdo tadowania pojazdu ostonke wchodzaca w zakres do-
stawy, po czym podtaczy¢ wtyk tadowania pojazdu do pozycji postojowej
stacji tadowania.

7 Moc i czas fadowania

Podany prad znamionowy w trybie tadowania prgdem statym okreslany jest
zgodnie z normg |IEC 62196-3-1 w temperaturze otoczenia réwnej +40°C.
W temperaturach otoczenia >+40°C zaleznie od wartosci pradu tadowania
moga wystgpi¢ ograniczenia mocy tadowania z uwagi na nagrzewanie sig
zestyku i jego maksymalng dopuszczalng temperaturg réwng +90°C.

NIEBEZPIECZENSTWO: Podany prad znamionowy gniazd tadowa-
A nia moze w trybie tadowania prgdem statym wzrasta¢ tymczasowo do

maksymalnej wartosci pradu tadowania réwnej 500 A. W zwigzku

z tym nalezy upewnic sig, ze temperatura zestykéw mocy pradu state-

go w pojezdzie nie przekracza w zadnym momencie temperatury gra-

nicznej +90 °C.

— Nalezy réwniez upewnic sig, Ze stacja fadowania automatycznie wy-
krywa dopuszczalng moc tadowania, charakterystyczng zaréwno dla
kabla tadowania, jak i pojazdu. W bardzo niskich i bardzo wysokich
temperaturach otoczenia moze dojé¢ do ograniczenia przesytu mocy
tadowania.

Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia natadowania akumulatora
pojazdu oraz dopuszczalnej mocy tadowania kabla tadowania i stacji tadowania.

8 Czyszczenie

* Gniazdo fadowania pojazdu nalezy czysci¢ wytgcznie wtedy, gdy nie jest
ono podtaczone do kabla tadowania.

e Zabrudzone zestyki nalezy czysci¢ tylko suchg szmatka.

* Nie uzywac¢ ostrych przedmiotéw, myjek wodnych ani myjek parowych.

¢ Produktu nie wolno zanurzaé w cieczach.

9 Sktadowanie i naprawa

¢ Gniazdo tadowania pojazdu nalezy przechowywac w suchym i czystym
miejscu.

* W razie uszkodzenia artykut nalezy wymienic¢. Naprawa jest niemozliwa.

10 Transport

¢ Gniazdo tadowania pojazdu mozna transportowac do miejsca przeznacze-
nia tylko w oryginalnym opakowaniu.

* Nalezy przestrzega¢ wskazéwek umieszczonych na opakowaniu.

11 Utylizacja

Po uptywie okresu uzytkowania gniazda pojazdu nie nalezy utylizowa¢ wraz

z odpadami domowymi. Nalezy je wytaczy¢ z eksploatacji w sposob profesjo-

nalny i zutylizowa¢ w spos6b zgodny z aktualnie obowigzujgcymi przepisami

w tym zakresie.

¢ Na koniec czasu uzytkowania produktu nalezy je zutylizowac¢ zgodnie z
przepisami o ochronie $rodowiska.

* Nalezy zapewni¢, aby zuzyte komponenty nie trafity z powrotem do obrotu.

...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

A Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
FBEERX, FEAR Tryb tadowania, sposéb tadowania 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
FEDCERMEE Prad znamionowy i napigcie znamionowe DC 125 A /1000 V DC 125A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
FEACH RAEBE Prad znamionowy i napigecie znamionowe AC 32A/250V AC 32 A/480V AC 32 A/480V AC 32 A/480V AC - -
B, TRIPEMACEY (i) Budowa kabla - przewdd AC w ptaszczu (ekranowany) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
BAEN, S5 (F4) Budowa kabla zestykéw sygnalizacyjnych (jednozytowego) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
BSR4 B E Rezystancja izolacji migdzy zestykami 200 MQ
YRADERPERR (EPPFIPE [a]) Rezystor kodujacy (miedzy PP a PE) 17K0
(PP(+)FIPE(-EYMEEE = 12V DC (FE16 V.DC) ) (Napiecie pomiarowe od PP(+) do PE(-) = 12 V DC (maks. 16 V DC)) ’
HREE (TEdEH) Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) -40°C ... +60 °C
HREE () Temperatura otoczenia (sktadowanie) -40 °C ... +85 °C
FEERE Liczba cykli wtykania > 10.000
BhirER (RRER) Stopien ochrony (w stanie niepodtaczonym) IP67 (CHARX T2HBI12..) / IP55 (CHARX T2HBI24...)
RS Czujniki temperatury DC terminals AC terminals
1EREREEERER (FRf) Rodzaj rezystanciji czujnikéw (norma) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
BEWHNNE R Zalecany prad pomiarowy <1mA (Upay =16V DC) < 1mA (Upay =16 VDC)
KB BWAN BB R RN AZE Tolerancja czujnika przy zalecanym pradzie pomiarowym +3K +5K
] ESE ST R Wymierny zakres temperatury -40°C ... +130°C -40°C ... +130°C
] A ST Wymierny zakres rezystancji 650 Q ... 1450 Q 790Q ... 1420 Q
DI EE Prog roztgczania T (Rpt 1000) = +90 °C Rprc = 1280 Q
BEZE(TCR) Wsp6tczynnik temperaturowy (TCR) 3850 ppm/K -
KHEIFEM (&SRO drift, 1000/)\i /g, +130°CHY) Stabilnos¢ dtugookresowa (maks. zmiana RO, po 1000 h przy +130°C) 0,06 % -
B Sitownk blokady
Bl FEESERE Zakres zasilania silnika 9V .16V 22V..26V
FTHE SR AR Typowy prad silnika przy blokadzie 250 mA 50 mA
BB RAREER Prad wsteczny silnika, maksymalny 1500 mA 500 mA
BARESREEE Czas trwania z pradem wstecznym, maksymalny 1s 1s
FaEI R 2~ R E SR 8] Czas przerwy po cofnigciu lub wysunigciu 3s 3s
BN EYIE R B8] Zalecany czas dostosowania 600 ms 600 ms
PERNHRABE Maksymalne napiecie do wykrycia blokady 12V/0,1A 30V/0,1A
EREm (AHER) Zywotnos¢ (w cyklach obcigzenia) > 10.000 > 10.000
BHKE, NiTmRE% Dtugosé kabla sitownika 1500 mm 500 mm
/SRR Minimalny promien zginania 8 mm 15 mm

ETM
ol
-12

0 200 400 600 800 1(|)01200 1400 1600
1

t[ms]

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

—
t[ms]

R,
NIV NI
o 8 o
R, X X X
CHARXT2HBI12...:R = 1 kQ
CHARX T2HBI24...: R = 00 kQ
El}

vl

I

DC

© PHOENIX CONTACT 2020-10-28

MNR 1222642 - 01

10967501




CCS-type 2-kjoretoyladekontakt

Bruk artikkelen kun til lading av elektriske kjoretoy med vekselstrom (AC) eller
likestrem (DC) péa ladestasjoner.

Artikkelen ma kun brukes i fastmontert tilstand sammen med egnede stan-
dardladekabler med type 2-kjeretayladeplugg eller CCS-type 2-kjoretoylade-
plugg iht. IEC 62196-2, IEC 62196-3 og IEC 61851-1.

1 Elementer i ladeprosessen ([1])

1 Kjoretoyladekontakt
2 Kijeretoyladeplugg
3 Ladekabel

2 Sikkerhetsanvisninger for installering
FARE: Fare for ded, alvorlige personskader eller brannskader
A Feil handtering av kjeretoyladekontakten kan forarsake eksplosjoner,
stramstet og kortslutninger. Generelle sikkerhetstiltak og felgende an-
visninger ma folges.

- Kijeretoyladekontakten ma kun installeres og vedlikeholdes av elektro-
installaterer, og er kun egnet for fast installering i el-kjoretoy.

— Kjoretoyladekontakten ma aldri kobles direkte til en tilferselsledning el-
ler en spenningsferende ledning.

— Dumaikke apne eller demontere kjoretoyladekontakten pa egen hand.
— Forsikre deg om at lasen til den medfelgende laseaktuatoren fungerer
og at det finnes en Control-Pilot- og Proximity-kommunikasjon med

kjoretoyet iht. IEC 61851-1.

— Forsikre deg om at kjoretayladepluggen ikke kan lases opp og trekkes
ut for kjeretoyladekontakten er spenningsfri. Det ma under ingen om-
stendighet veere mulig & trekke den ut under last.

— Fagmessig korrekt installasjon og idriftsetting av kjoretoyladekontak-
ten pa el-kjoretoyet er ngdvendig for & bruke kjoretoyladekontakten.
For igangsetting ma produsenten av el-kjoretoyet forsikre seg om at la-
deprosessen slas av hvis det oppstar en feil.

— Kontaktene til kjoretoyladekontakten er montert pa fabrikken og ma
ikke byttes ut.

— Strembelastningsevnen til signalkontaktene CP og PP er iht.

IEC 61851-1 maksimalt 2 A.

3 Installering
FARE: Kun elektrikere har tillatelse til & installere kjeretoyladekontak-
ten. Folg gyldige nasjonale forskrifter.

« Koble til enkeltlederne til kjoretoyladekontakten iht. bildet [2]. Ta hensyn til
polariteten for de enkelte ledningene.

* Plasser kjoretoyladekontakten kun i de tillatte monteringsposisjonene iht.
bildet [4]. Ellers kan inntrengende vann ikke renne ut via dreneringskanale-
ne.

* Festkjoretoyladekontakten pa karosseriet i de tiltenkte skruepunktene. Det
anbefales et tiltrekkingsmoment pa 7,5 Nm +0,5 Nm i kombinasjon med
M6-skruer ifelge DIN EN 1661.

4 Temperatursensorsystem
Kjeretoyladekontakten har som standard temperatursensorer pa AC-kontakte-
ne (PTC-system) og DC-kontaktene (2 x Pt 1000).

4.1 Sikkerhetsanvisninger
FARE: Fare for dod, alvorlige personskader eller brannskader
A Forsikre deg om at sikkerhetssystemet i kjoretoyet kontrollerer og
overvaker tilgiengeligheten og funksjonen til temperatursensorene.

— Forsikre deg om at ladeprosessen blir avbrutt nar utkoblingsverdiene
er nadd. Hvis ikke, kan det i en feilsituasjon skje at de enkelte kompo-
nentene og hele systemet overopphetes eller til og med tar fyr.

Leggingen av AC- og DC-kablene har betydelig pavirkning pa kontakttempe-
raturen under ladeprosessen. Ytterligere faktorer som pavirker kontakttempe-
raturen er bl.a. Ledningsdiameter, omgivelsestemperatur, ladetid, ladestrom,
infrastrukturladeplugg osv.

¢ Led bort varmen fra ledningene ved hjelp av egnede tiltak i kjeretoyet.

4.2 DC-kontakter: Temperaturmaling

Temperaturen pa effektkontaktene DC+ og DC- fastslas med en Pt 1000-mot-
standssensor. Hver DC-effektkontakt har en egen sensor. Sensordata kan le-
ses ut via de tilherende signalledningene TempDC+, TempDC- og
TempDCGnd iht. bildet [2] .

¢ Veer oppmerksom pa polariteten til temperatursensorledningene.

¢ Bruk en malestrom pa < 1 mA.

| bilde [5] vises sammenhengen mellom temperaturen pa DC-kontaktene og
de malte motstandsverdiene ved en omgivelsestemperatur pa +25 °C. Den
gjeldende temperaturkarakteristikken blir beskrevet med falgende funksjon:

| T(RPt 1000) =@ * Rpt 1000~ b |

DC-variant | Parameter a | Parameter b

125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Motstandsverdi [Q], malt pa sensorledningene TempDC+ /
TempDC- og TempDCGnd (avhengig av ladevarighet, ladeef-
fekt og omgivelsestemperatur).

T(Rpt 1000) Temperaturen [°C] pa den gjeldende DC-kontakten som re-
gistreres via Pt 1000-motstanden.

Rpt 1000

Temperaturkarakteristikken kan bli pavirket av omgivelsestemperatu-

@ ren i dettillatte driftsomradet (-40 °C ... +60 °C). Ved bruk i omgivelses-
temperaturer i grenseomradet rundt -40 °C eller +60 °C, ma du
kontakte emobility@phoenixcontact.com.

OBS: Temperaturen pa den gjeldende DC-kontakten ma overvakes og
evalueres kontinuerlig under ladeprosessen.

* Nar folgende temperaturgrenser nds, ma du utfere tilsvarende tiltak:

T(Rept 1000) | Tiltak

+80°C Ladestremmen ber reduseres, slik at det ikke kan oppsta en
ytterligere temperaturgkning pa DC-kontaktene.

Sla av ladingen!

+90°C [Den maks. tillatte temperaturen pa DC-kontakten er nadd eller

overskredet.

4.3 AC-kontakter: Temperaturovervéking

Temperaturen pa ledningskontaktene L1, L2, L3 og N overvakes med en kob-
ling som bestar av PTC-sensorer. Sensordata kan leses ut via de tilherende
signalledningene TempAC og TempACGd iht. bildet [2] .

* Veer oppmerksom pa polariteten til temperatursensorledningene.

¢ Bruk en mélestrom pa <1 mA.

| en feilsituasjon gjennomfares overvakingen av den kritiske grense-
@ temperaturen pa AC-kontaktene ved hjelp av koblingen med PTC-sen-

sorer. Det er ikke mulig & bestemme den konkrete

kontakttemperaturen under en vanlig ladeprosess.

Rprc Motstandsverdi [Q], malt pa sensorledningene TempAC og
TempACGnd (avhengig av ladevarighet, ladeeffekt og omgivelses-
temperatur).

OBS: Motstandsverdien Rprc mé overvékes og evalueres kontinuerlig
under ladeprosessen.

* Nar folgende maleverdier nas, ma du utfere tilsvarende tiltak:

Rprc | Tiltak

Positiv tilstand:

790Q...1279Q Temperaturen pa alle AC-kontakter ligger under +110 °C

Sla av ladingen!
1280 Q... 1420 Q | Pa minst en AC-kontakt ligger temperaturen
over +110 °C.

Betingelse for tilbakestilling (hysterese):

<1200 Q Etter utkobling ma denne verdien underskrides for &
vende tilbake til positiv tilstand.
Sla av ladingen!
<790Q Feil: Kortslutning mellom sensorledninger
eller eller
>1420Q Feil: Sensorkjeden er avbrutt

5 Laseaktuator
Kjoretoyladekontakten har en laseaktuator som laser fast kjoretoyladepluggen
under ladingen. | denne tilstanden kan ikke kjoreteyladepluggen trekkes ut.

Laseaktuatoren kan vaere montert pa forskjellige mater:

Type CHARX T2HBI...M2 | CHARX T2HBI...M6

Laseaktuator montert til hayre montert til venstre

Laseaktuatoren kan drives med forskjellige spenningsforsyninger:

Type CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
Driftsspenning 12vDC 24V DC
Driftsstrom 250 mA 50 mA

5.1 Installasjon av laseaktuatoren

* Koble kablene til Iaseaktuatoren til On-Board-ladestyringen ved hjelp av
blokkskjemaet ([€]).

* Veer oppmerksom pa polariteten til enkeltlederne.

* Ved & pafere driftsspenning kan laseaktuatoren lases eller pnes.

Den vellykkede lasingen kan overvakes via signalkoblingen. For & aktivere la-

seaktuatoren er en tidsbegrenset pafering av driftsspenningen (600 ms) og til-
svarende polaritet for lasing eller opplasing nedvendig.

5.2 Motorfunksjon ([6] + [7])

For & bevege lasebolten blir en likestramsmotor aktivert med de to ytre motor-

kablene BU/RD (+) og BU/BN (-) ([6]).

Lasebolten treffer hakket i kjoretoyladepluggen og laser den.

* Forsyn laseaktuatoren med strem i maksimalt 600 ms for & bevege lasebol-
ten ([7]).

OBS: Unnga permanent pafering av strem (> 600 ms). En permanent
pafering av strem skader laseaktuatoren.

(1] Spenningsforsyning pa motoren mellom BU/RD (+) og BU/BN (-)
® Motstandsmaling mellom BU/GN og BU/YE til overvaking av lasetilstan-
den
* Nar endestillingen er nadd, ma motoren til laseaktuatoren kortsluttes for &
forhindre tilbakedreiing.
* For & lase opp ma aktuatoren aktiveres med omvendt polaritet.

Nederlands

CCS-type 2 voertuig-inlet

Gebruik het product uitsluitend voor het opladen van elektrische voertuigen
met wisselstroom (AC) of gelijkstroom (DC) via laadpalen.

Het product mag alleen vast gemonteerd en samen met genormeerde en hier-
voor bedoelde laadkabels van het type 2 voertuiglaadconnectors of CCS-type
2 voertuiglaadconnectors conform I[EC 62196-2, IEC 62196-3 en IEC 61851-1
worden gebruikt.

1 Elementen van het laadproces ([1])

1 Voertuig-inlet
2 Voertuiglaadconnector
3 Laadkabels

2 Veiligheidsaanwijzingen voor het installeren
GEVAAR: Levensgevaar, ernstig letsel en brandwonden

A De niet-vakkundige omgang met de voertuig-inlet kan explosies, elek-
trische schokken en kortsluitingen veroorzaken. Neem altijd de alge-
meen geldende veiligheidsmaatregelen en de volgende aanwijzingen
in acht.

— De voertuig-inlet mag alleen door elektriciens worden geinstalleerd en
is uitsluitend geschikt voor vaste montage in elektrische voertuigen.

— Sluit de voertuig-inlet nooit rechtstreeks aan op een toevoerleiding of
op een leiding die onder stroom staat.

— De voertuig-inlet mag niet eigenhandig worden geopend of gedemon-
teerd.

— Controleer of de vergrendeling van de meegeleverde vergrendelings-
actuator functioneert en een signaalaanduiding (Control-Pilot) en een
proximity-communicatie conform IEC 61851-1 met het voertuig voor-
handen is.

— Zorg ervoor dat de voertuiglaadconnector pas ontgrendeld en verwij-
derd kan worden als de voertuig-inlet spanningsvrij is. Onder geen
voorwaarde mag het uittrekken van de connector mogelijk zijn als deze
onder stroom staat.

— Voor het gebruik van de voertuig-inlet is vakkundige montage en inge-
bruikname van het elektrische voertuig noodzakelijk. De fabrikant van
het elektrische voertuig moet voor ingebruikname waarborgen dat het
laadproces bij storing wordt uitgeschakeld.

— De contacten van de voertuig-inlet zijn af fabriek geconfectioneerd en
mogen niet worden vervangen.

— De stroombelastbaarheid van de meldcontacten CP en PP bedraagt
volgens IEC 61851-1 maximaal 2 A.

(2]

Installatie
GEVAAR: Uitsluitend elektrotechnici mogen de voertuig-inlet installe-
ren. Neem de geldende nationale voorschriften in acht.

Sluit de afzonderlijke aders van de voertuig-inlet volgens afbeelding

aan. Let op de poling van de afzonderlijke leidingen.

* Positioneer de voertuig-inlet alleen in de toegestane inbouwposities vol-
gens afbeelding [4] . Anders kan binnentredend water niet via de ontwate-
ringskanalen wegstromen.

* Bevestig de voertuig-inlet op de hiervoor bedoelde aanschroefpunten op

de carrosserie. Er wordt een aandraaimoment aanbevolen van 7,5 Nm

+0,5 Nm in combinatie met M6-schroeven conform DIN EN 1661.

4 Temperatuursensoren
De voertuig-inlet beschikt standaard over temperatuursensors op de AC-con-
tacten (PTC-systeem) en DC-contacten (2 x Pt 1000).

4.1 Veiligheidsaanwijzingen
e GEVAAR: Levensgevaar, ernstig letsel en brandwonden

Zorg ervoor dat het veiligheidssysteem in het voertuig de beschikbaar-
heid en de functie van de temperatuursensors controleert en bewaakt.

* Neem de desbetreffende maatregelen als de volgende temperatuurgren-
zen worden bereikt:

T(Ret 1000) |
+80°C

Maatregelen

De laadstroom moet worden gereduceerd zodat geen verdere
temperatuurstijging van de DC-contacten optreedit.

Laadproces uitschakelen!
+90 C De maximaal toelaatbare temperatuur aan het DC-contact is
bereikt of werd overschreden.

4.3 Wisselstroom-contacten: temperatuurbewaking

De temperatuur aan de vermogenscontacten L1, L2, L3 en N wordt met een
schakeling van PTC-sensors bewaakt. De sensorgegevens kunnen via de bij-
behorende signaalleidingen TempAC en TempACGnd volgens afbeelding
worden uitgelezen.

¢ Let op de poling van de temperatuursensorleidingen.

* Gebruik een meetstroom van < 1 mA.

Middels PTC-sensorschakeling wordt bij storingen de bewaking uitge-
voerd van de kritieke grenstemperatuur aan de AC-contacten. De be-
paling van de concrete contacttemperatuur tijdens een normaal
laadproces is niet mogelijk.

Rprc Weerstandswaarde [Q)], , gemeten aan de sensorleidingen TempAC
en TempACGnd (afhankelijk van laadduur, laadvermogen en omge-
vingstemperatuur).

LET OP: De weerstandswaarde Rptc moet tijdens het laadproces
continu worden bewaakt en geanalyseerd.

* Neem de desbetreffende maatregelen als de volgende meetwaarden op-
treden:

Rerc ‘ Maatregelen

700Q... 12790 Goede toestand:

Temperatuur aan alle AC-contacten lager dan +110 C

Laadproces uitschakelen!
1280 Q) ... 1420 Q | Aan minstens één AC.contact is de temperatuur hoger
dan +110 C.

Resetvoorwaarde (hysterese):

<1200 Q Na het uitschakelen moet men onder deze waarde blijven
om terug te keren naar de goede toestand.
Laadproces uitschakelen!
<790 Q Fout: kortsluiting tussen sensorleidingen
of of
>1420Q Fout: de sensorketen is onderbroken

5 Vergrendelingsactuator

De voertuig-inlet is uitgerust met een vergrendelingsactuator, die de aangeslo-
ten voertuiglaadconnector tijdens het laadproces vergrendelt. In deze toe-
stand kan de voertuiglaadconnector er niet uit worden getrokken.

De vergrendelingsactuator kan op verschillende manieren worden gemon-
teerd:

Type CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6

Vergrendelingsactuator rechts gemonteerd links gemonteerd

De vergrendelingsactuator kan met verschillende spanningsvoorzieningen
worden gebruikt:

— Zorg ervoor dat het laadproces bij het bereiken van de uitsct | -

Type CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Bedrijfsspanning 12vDC 24V DC
Bedrijfsstroom 250 mA 50 mA

den wordt afgebroken. Anders kan bij een storing oververhitting optre-
den wat een brand tot gevolg kan hebben in afzonderlijke
componenten of van het hele systeem.
De wijze waarop de AC- en DC-leidingen zijn aangebracht hebben een aan-
zienlijke invloed op de contacttemperatuur tijdens het laadproces. Verdere
factoren die invlioed hebben op de contacttemperatuur zijn o. a. Diameter van
de leiding, omgevingstemperatuur, oplaadtijd, laadstroom, plug/laadconnec-
tor, enz.
* Voer de warmte van de leidingen af met geschikte maatregelen in het voer-
tuig.

4.2 DC-contacten: temperatuurmeting

De temperatuur van de vermogenscontacten DC+ en DC- wordt vastgesteld
door een Pt 1000-weerstandsensor. Elk DC-vermogenscontact beschikt over
een eigen sensor. De sensorgegevens kunnen via de bijbehorende signaallei-
dingen TempDC+, TempDC- en TempDCGnd volgens afbeelding [2] worden
uitgelezen.

* Letop de poling van de temperatuursensorleidingen.

* Gebruik een meetstroom van < 1 mA.

In afbeelding 5] wordt de samenhang van de temperatuur aan de DC-contac-
ten en de gemeten weerstandswaarden bij een omgevingstemperatuur van
+25 C weergegeven. De bijbehorende karakteristieke temperatuurcurve
wordt door de volgende functie beschreven:

| T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000 - b |

DC-variant | Parameter rameter b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Weerstandswaarde [Q], gemeten aan de sensorleidingen
TempDC+ /TempDC- en TempDCGnd (afhankelijk van laad-
duur, laadvermogen en omgevingstemperatuur).

Rpt 1000

T(Rpt 1000) Via de Pt 1000-weerstand vastgestelde temperatuur [ C] aan

het desbetreffende DC-contact.

De karakteristieke temperatuurcurve kan door de omgevingstempera-
tuur in het toelaatbare operationele bereik (-40 C ... +60 C) worden
beinvlioed. Raadpleeg emobility@phoenixcontact.com voor gebruik bij
omgevingstemperaturen in het grensbereik rond -40 °C of +60 °C.

LET OP: De temperatuur aan het desbetreffende DC-contact moet tij-
dens het laadproces continu worden bewaakt en geanalyseerd.

5.1 Installatie van de vergrendelingsactuator

* Sluit de leidingen van de vergrendelingsactuator aan de hand van het blok-
schakelschema op de on-board laadcontroller ([€]) aan.

* Let op de poling van de afzonderlijke aders.

* Naaanbrengen van de bedrijfsspanning wordt de vergrendelingsactuator
vergrendeld of ontgrendeld.

De succesvolle vergrendeling kan via de signaalschakeling worden bewaakt.
Voor de aansturing van de vergrendelingsactuator is een kortstondige inscha-
keling van de bedrijfsspanning (600 ms) en de overeenkomstige polariteitsom-
schakeling voor het vergrendelen of ontgrendelen nodig.

5.2 Motorfunctie ([6] + [7])

Voor het verschuiven van de vergrendelingspen wordt met de beide buitenste
motorleidingen BU/RD (+) en BU/BN (-) een gelijkstroommotor aangestuurd
().

De vergrendelingspen stuit op de inkeping van de voertuiglaadconnector en
vergrendelt deze.

* Voorzie de vergrendelingsactuator maximaal 600 ms van stroom om de
vergrendelingspen te verplaatsen ([7]).

LET OP: Voorkom in elk geval een constante stroom van (> 600 ms).
Een constante stroom beschadigt de vergrendelingsactuator.

@ Spanningsvoorziening van de motor tussen BU/RD (+) en BU/BN (-)

@ Analyse van de weerstand tussen BU/GN en BU/YE voor de bewaking
van de vergrendelingstoestand

* Na bereiken van de eindtoestand moet de motor van de vergrendelingsac-
tuator worden kortgesloten om terugdraaien te verhinderen.

* Voor het ontgrendelen moet de actuator met omgekeerde polariteit worden
aangestuurd.
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5.3 Lasetilstand og detektering ([])

Lasetilstanden til kjeretoyladepluggen i kjeretoyladekontakten kan overvakes
ved hjelp av en signalkobling.

En integrert bryter lukkes eller apnes avhengig av posisjonen til Iasebolten.
Ved hjelp av signalledningene BU/YE og BU/GN som er koblet til laseaktuato-
ren, blir lasestatusen registrert i form av en motstandsverdi:

Motstand R Lasens tilstand
W20 | 240
Ry = Utgangsposisjon eller mislykket lasing "UNLOCK"
1kQ wQ |~ Lasebolten befinner seg i utgangsposisjon.

Kjeretayladepluggen er ikke last.
Eller:
- Kijeretoyladepluggen er ikke plugget helt inn eller
hakket pa den er skadet. Lasebolten kjeres ut og
treffer ikke hakket, men beveges forbi nominell po-
sisjon. Den integrerte bryteren lukkes i kort tid og
apnes igjen.

Signalledningene overfgrer en motstandsverdi for Ry.
R = Vellykket lasing "LOCK"

11kQ oo |~ Kjeretayladepluggen er plugget heltinn. Lasebolten
er kjort uti hakket. Den integrerte bryteren er lukket.

Signalledningene overfgrer en motstandsverdi for R|.

5.4 Nodfrigjering
Laseaktuatoren har en spak for nedfrigjering av lasebolten. Ved & aktivere spa-
ken kan lasen frigjgres manuelt.

6 Betjening

6.1 Sikkerhetsanvisninger
FARE: Fare for dad, alvorlige personskader eller brannskader

A Feil handtering av kjeretayladekontakten kan forarsake eksplosjoner,
stromstet og kortslutninger. Generelle sikkerhetstiltak og felgende an-
visninger mé folges.

— Ikke lad pa steder hvor nedber eller annen vannpavirkning overskrider
IP-beskyttelsesgraden IP55 i innplugget tilstand.

- Kontroller kjoretayladekontakten hver gang far bruk, og kontroller om
kontaktene har skader og smuss.

— Lad aldri med skadet kjoretoyladekontakt eller ladekabel.

— Lad aldri med kontakter som er blitt skitne eller fuktige.

— Koble kun en egnet ladekabel til kjoretoyladekontakten. Ladekablene
ma vaere uskadet og torre.

— Bruk ikke ladekabelen sammen med forlengelseskabel eller adapter.

— Trekk aldri ut kjeretayladepluggen mens ladingen pagar. Det er ikke til-
latt & koble fra under last. Nar ladingen er ferdig, kan du trekke kjore-
toyladepluggen ut av kjeretoyladekontakten.

— Huvis pluggforbindelsen ryker eller smelter, ma du aldri ta i ladekabelen
eller kjoretoyladekontakten. Avbryt ladingen hvis det er mulig. Aktiver
NGDSTOPP-bryteren pa ladestasjonen.

— Sorg for at kjeretoyladekontakten er utilgjengelig for barn.

— Kjoretoyladekontakten ma kun betjenes av personer med gyldig forer-
kort for motorkjeretoy.

Tekniske data Technische gegevens ..1AC32DC125... ...3AC32DC125...

6.2 Betjening utfort av sluttbrukeren ([2])
* Ved betjeningen ma du ogsa felge anvisningene for ladestasjonen og el-
kjoretoyet.

Sla av kjoretoyet. Ta av beskyttelseshetten til kjoretoyladekontakten og ta
kioretoyladepluggen ut av parkeringsposisjonen pa ladestasjonen.
Plugg kjereteyladepluggen inn i kjoretoyladekontakten. Serg for riktig tilord-
ning. Kontroller om pluggforbindelsene er riktig og fullstendig innplugget.
Start ladeprosessen pa ladestasjonen. Lademanageren i kjoretoyet laser
kieretoyladepluggen automatisk nar laseaktuatoren til kjoretoyladekontak-
ten aktiveres av ladekontrolleren. For & avslutte ladingen felger du sikker-
hetsanvisningene ovenfor og betjeningsanvisningene for ladestasjonen.
IV Nar ladingen er ferdig, lases kjoretoyladepluggen opp automatisk. Trekk
kioretoyladepluggen ut av kjeretoyladekontakten.
FARE: Ikke bruk makt nar du trekker ut kjeretayladepluggen. Farlige
lysbuer kan fere til dedelige eller alvorlige personskader. Utkoblingen
av ladeprosessen og opplasingsvarigheten kan variere avhengig av la-
destasjon og laseaktuator.
V Sett den medleverte beskyttelseshetten pa kjeretoyladekontakten og sett
kieretoyladepluggen inn i parkeringsposisjonen pa ladestasjonen.

7 Ladeeffekt og ladevarighet

Den angitte merkestremmen for DC-ladingen males ved en omgivelsestempe-

ratur pa +40 °C iht. IEC 62196-3-1.

Avhengig av ladestrammen kan det ved omgivelsestemperaturer pa >+40 °C

oppsta begrensninger i ladeeffekten pa grunn av oppvarmingen av kontakten

og den maksimalt tillatte kontakttemperaturen pa +90 °C.
FARE: Ved DC-lading kan den oppgitte merkestremmen for ladekon-

A taktene overskrides midlertidig opptil den maksimale ladestremmen pa
500 A. Det ma derfor ma det sikres at temperaturen for DC-effektkon-
taktene pa kjoretoyet aldri overskrider grensetemperaturen pa +90 °C.

- Det ma garanteres at ladestasjonen automatisk registrerer den tillatte

ladeeffekten til ladekabelen og kjeretoyet. Ved sveert lave og sveert
heye omgivelsestemperaturer kan det oppsta begrensninger ved over-
foring av ladeeffekten.

Ladetiden er avhengig av kapasiteten og ladetilstanden til kjoretoyets

hoyvoltsbatteri og av den tillatte ladeeffekten til ladekabelen og ladestasjonen.

8 Rengjoring

* Rengjer kjeretoyladekontakten kun nar den ikke er koblet til en ladekabel.
* Rengjer skitne kontakter kun med en terr klut.

* Bruk aldri sterke rengjeringsmidler, vann eller dampvasker.

* Dypp aldri artikkelen ned i vaeske.

9 Lagring og reparasjon
Oppbevar kjeretoyladekontakten pa et tert og rent sted.
* Skift ut skadet artikkel. Reparasjon er ikke mulig.

10 Transport

* Kjoretoyladekontakten ma kun transporteres til bestemmelsesstedet. i ori-
ginalemballasjen.

* Folg anvisningene pa emballasjen.

11 Avfallshandtering

Ved slutten av levetiden ma kjeretoyladekontakten ikke kastes i husholdnings-

avfallet. Det ma tas fagmessig riktig ut av drift og avhendes forskriftsmessig.

* Ved slutten av levetiden skal produktet avhendes iht. gjeldende miljafor-
skrifter.

* Forsikre deg om at de brukte komponentene ikke kommer i omlep igjen.

Nederlands

5.3 Vergrendelingstoestand en detectie ([g])

De vergrendelingstoestand van de voertuiglaadconnector in de voertuig-inlet
kan met behulp van een signaalschakeling worden bewaak.

Afhankelijk van de positie van de vergrendelingspen wordt een geintegreerde
schakelaar gesloten of geopend. Via de aan de vergrendelingsactuator aan-
gesloten signaalleidingen BU/YE en BU/GN wordt de vergrendelingsstatus in
de vorm van een weerstandswaarde meegedeeld:

Weerstand R

W20 | 24

Ry = Uitgangspositie of mislukte vergrendeling
1kQ a ‘UNLOCK'

*° — De vergrendelingspen bevindt zich in de uitgangs-
positie. De voertuiglaadconnector is niet vergren-
deld.

Of:

— De voertuiglaadconnector is er niet helemaal inge-
stoken of de inkeping ervan is beschadigd. De ver-
grendelingspen schuift uit en stuit niet op de
inkeping maar beweegt voorbij de ingestelde posi-
tie. De geintegreerde schakelaar wordt even geslo-
ten en weer geopend.

Toestand van de vergrendeling

De signaalleidingen dragen een weerstandswaarde
over van Ry.
R = Succesvolle vergrendeling 'LOCK'

- De voertuiglaadconnector is er volledig ingestoken.
11 kQ 0Q N o - )
De vergrendelingspen is in de inkeping geschoven.
De geintegreerde schakelaar is gesloten.

De signaalleidingen dragen een weerstandswaarde
overvan R,.

5.4 Noodontgrendeling

De vergrendelingsactuator beschikt over een hendel voor noodontgrendeling
van de vergrendelingspen. Door bediening van de hendel kan de vergrende-
ling handmatig worden opgeheven.

6 Bediening

6.1 Veiligheidsaanwijzingen
GEVAAR: Levensgevaar, ernstig letsel en brandwonden

A De niet-vakkundige omgang met de voertuig-inlet kan explosies, elek-
trische schokken en kortsluitingen veroorzaken. Neem altijd de alge-
meen geldende veiligheidsmaatregelen en de volgende aanwijzingen
in acht.

— Laad niet op plaatsen waar door neerslag of andere weersinvioeden
de IP-beschermklasse IP55 niet meer gegarandeerd kan worden.

— Controleer voor elk gebruik de voertuig-inlet en de contacten op be-
schadiging en vervuiling.

— Laad nooit met een beschadigde voertuig-inlet of laadkabel.

— Laad nooit met contacten die vuil of vochtig zijn geworden.

— Sluit alleen hiervoor geschikte laadkabels aan op de voertuig-inlet. De
laadkabels moeten onbeschadigd en droog zijn.

— Gebruik de laadkabel niet met een verlengkabel of een adapter.

— Trek de voertuiglaadconnector nooit eruit tijdens het laadproces.
Scheiden onder last is niet toegestaan. Nadat het laadproces is beéin-
digd kunt u de voertuiglaadconnector uit de voertuig-inlet trekken.

— Raak de laadkabel of de voertuig-inlet nooit aan als de connector rookt
of smelt. Breek indien mogelijk het laadproces af. Bedien in elk geval
de NOOD-UIT-schakelaar op de laadpaal.

— Zorg ervoor dat de voertuig-inlet niet toegankelijk is voor kinderen.

— De voertuig-inlet mag uitsluitend door personen met een geldig rijbe-
wijs voor motorvoertuigen worden bediend.

6.2 Bediening door de eindgebruiker ([3])

* Neem bij de bediening ook de aanwijzingen van de laadpaal en het elektri-
sche voertuig in acht.

| Schakel het voertuig uit. Verwijder de afdekkap van de voertuig-inlet of haal

de voertuiglaadconnector uit de parkeerstand van de laadpaal.

Steek de voertuiglaadconnector in de voertuig-inlet. Let op de juiste toewij-

zing. Controleer of de connectoren juist en volledig zijn bevestigd.

Il Start het laadproces op de laadpaal. Het laadmanagement in het voertuig
vergrendelt de voertuiglaadconnector automatisch doordat de vergrende-
lingsactuator van de voertuig-inlet door de laadregeling wordt aangestuurd.
Neem de bovengenoemde veiligheidsaanwijzingen en de bedieningsaan-
wijzingen van de laadpaal in acht om het laadproces te beéindigen.

IV Nadat het laadproces is beéindigd wordt de voertuiglaadconnector auto-
matisch ontgrendeld. Trek de voertuiglaadconnector uit de voertuig-inlet.

GEVAAR: Trek de voertuiglaadconnector er nooit met geweld uit. Ge-
vaarlijke viambogen kunnen dodelijk of ernstig letsel veroorzaken. Af-
hankelijk van laadpaal en vergrendelingsactuator kan de uitschakeling
van het laadproces en de duur van de ontgrendeling variéren.

V Plaats de meegeleverde afdekkap op de voertuig-inlet en plaats de voer-
tuiglaadconnector in de opslagpositie van het laadstation.

7 Laadvermogen en laadduur

De aangegeven nominale stroom voor het DC-laden wordt conform C 62196-
3-1 bij een omgevingstemperatuur van +40 C vastgesteld.

Bij omgevingstemperaturen >+40 C kunnen afhankelijk van de laadstroom
vanwege de verwarming aan het contact en de maximaal toegestane contact-
temperatuur van +90 C beperkingen van het laadvermogen optreden.

GEVAAR: De aangegeven nominale stroom van de outlet kan bij DC-

A laden tijdelijk tot de maximale laadstroom van 500 A worden over-
schreden. Hierbij moet aan voertuigzijde zijn gewaarborgd dat de tem-
peratuur van de DC-vermogenscontacten op geen enkel moment de
grenstemperatuur van +90 C overschrijdt.

— Gewaarborgd moet zijn dat de laadpaal automatisch het toegestane
laadvermogen van de laadkabel en het voertuig herkent. Bij zeer lage
en hoge omgevingstemperaturen kunnen beperkingen optreden bij de
overdracht van het laadvermogen.

De duur van het laadproces is afhankelijk van de capaciteit en de laadtoestand
van de hoogvoltaccu van het voertuig en van het toegestane laadvermogen
van de laadkabel en de laadpaal.

8 Reiniging

* Reinig de voertuig-inlet alleen als deze niet is aangesloten op een laadka-
bel.

* Reinig vervuilde contacten alleen met een droge doek.

* Gebruik nooit scherpe reinigingsmiddelen, water of een stoomreiniger.

* Dompel het product nooit onder in vloeistoffen.

Opslag en reparatie
* Bewaar de voertuig-inlet op een droge en schone plaats.
¢ Vervang beschadigde producten. Reparatie is niet mogelijk.

10 Transport

¢ De voertuig-inlet mag alleen in de originele verpakking naar de plaats van
bestemming worden vervoerd.

* Neem de aanwijzingen op de verpakking in acht.

11 Afvoeren

Na afloop van de gebruiksduur hoort de voertuig-inlet niet in het huishoudelijk

afval. Hij moet vakkundig uit bedrijf worden genomen en volgens de voor-

schriften worden verwijderd.

* Voer het product aan het einde van de levensduur af, overeenkomstig de
geldende milieuvoorschriften.

* Waarborg dat de gebruikte componenten niet opnieuw in omloop worden
gebracht.

...3AC32DC200... ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

Standard Norm IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
Lademodus, ladesituasjon Laadmodus, opladen 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Merkestrom og -spenning DC Nominale stroom en -spanning DC 125 A/1000V DC 125 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Merkestrem og -spenning AC Nominale stroom en -spanning wisselstroom 32A/250V AC 32A/480VAC 32A/480VAC 32A/480VAC - -
Kabeloppbygging AC-mantelledning (skjermet) Kabelopbouw AC-mantelkabel (afgeschermd) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
Kabeloppbygging signalkontakter (enkeltleder) Kabelopbouw signaalcontacten (afzonderlijke ader) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
Isolasjonsmotstand mellom kontaktene Isolatieweerstand tussen de contacten 200 MQ
Kodemotstand (mellom PP og PE)  Codeerweerstand (tussen PP en PE) 47KQ
(Malespenning fra PP (+) til PE (-) = 12V DC (maks. 16 V DC)) (meetspanning van PP(+) tot PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) |

Omgivelsestemperatur (i drift) Omgevingstemperatuur (in bedrijf) -40°C ... +60 °C
Omgivelsestemperatur (lagring) Omgevingstemperatuur (opslag) -40°C ... +85°C

Steekeycli >10.000

Pluggsykluser

Beskyttelsestype (uplugget)

Beschermklasse (niet gemonteerd)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Temperatursensorsystem

Temperatuursensoren

DC terminals

AC terminals

Type sensormotstand (standard)

Soort sensorweerstand (norm)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Anbefalt malestrom

Aanbevolen meetstroom

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upay = 16 VDC)

Sensorens toleranse ved anbefalt malestrom

Tolerantie van de sensor bij de geadviseerde meetstroom

+3K

+5K

Malbart temperaturomrade

Meetbaar temperatuurbereik

-40°C...+130°C

-40°C ... +130°C

Malbart motstandsomrade

Meetbaar weerstandsbereik

6500 ...1450Q

7900 ...1420Q

Utkoblingsgrense Uitschakeldrempel T (Rpt 1009) = +90 °C Rprc =1280Q
Temperaturkoeffisient (TCR) Temperatuurcoéfficiént (TCR) 3850 ppm/K -
Lange termijn stabiliteit (max. RO-drift, na 1000 uur bij +130 °C) 0,06 % -

Langtidsstabilitet (maks. RO-drift, etter 1000 timer ved +130 °C)

Laseaktuator

Vergrendelingsactuator

12V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)
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Spenningsforsyningsomréde ved motoren Voedingsspanningsbereik van de motor 9V .16V 22V..26V
Typisk motorstrem ved lasingen Specifieke motorstroom bij vergrendeling 250 mA 50 mA
Motorens sperrestrom, maksimal Retourstroom van de motor, maximaal 1500 mA 500 mA
Holdetid med sperrestram, maksimal Aansluitduur met retourstroom, maximaal 1s 1s
Pausetid etter inn- og utkjeringsvei Pauzetijd na in- of uitgang 3s 3s
Anbefalt tilpasningstid Aanbevolen aanpassingstijd 600 ms 600 ms
Maksimal spenning for registrering av lasingen Maximale spanning voor detectie van de vergrendeling 12V/0,1A 30V/0,1A
Levetid (i lastsykluser) Levensduur (in lastcycli) >10.000 >10.000
Kabellengde aktuatorkabel Kabellengte van de actuatorkabel 1500 mm 500 mm
Minimale buigradius 8 mm 15 mm

Minimal boyeradius

I
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Mcnonb3oBatb U3AENUE UCKIOYUTENBHO 415 3apAAKU SN1EKTPOMOBUAEN C Nu-
TaHWeM OT nepemMeHHoro Toka (AC) unu noctosiHHoro Toka (DC) Ha 3apsAaHbIX
CTaHUMAX.

Map,enme paspewiaeTca BCTpanBaTb TOJ/IbKO qJMKCMpOBaHHbIM o6pa30M nuc-

nosb30BaTb BMECTE CO CTaHAAPTHLIMK 1 NPeAYCMOTPEHHBIMU [i/15 3TOrO 3a- OTBETCTBYIOLMX CUrHA/IbHBIX MPoBogoB TempDC+, TempDC- n TempDCGnd HbI LUTEKEP 3/1IEKTPOMOGUNA HE/b3s U3B/IEYb. CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
Kabe. C 33| ‘eKepamu 31eKTPOMOG! a2
PRAHbIMA A PAAHbIMM LUST %gg N 2p MovAA ITIlE/I(II, 621%16“—2 (om. puc. [2]). . BNOKUPYIOLLWI MCMONHUTENBHBIN MEXaHWU3M MOXHO NpeABapUTeIbHO CMOHTU- CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
3apsAHbIMU LUTEKEPAMKU SN1EKTPOMOOMIA Tvna z cornacHo ) * CnepuTb 3a NpaBW/IbHOM NONAPHOCTBIO MPOBOAOB AATYMKOB TEMNepaTypbl. 0BaTb PA3AMUHBIMK CNOCOBAMM: CHARX T2HBI...-3AC32DC200 CHARX T2HBI...-DC250
IEC 62196-3, IEC 61851-1 1. *  Mcnonb3oBaTb U3MEPUTENbHBIN TOK < 1 MA. pT i ;—iARX ToRBI M2 AR 2RI
Ha puvcyHke [5] npeacTaBneHa 3aBUCMOCTL TEMMEpaTypbl Ha KOHTaKTax no- mn _ c 2HBI... c 2HBI...M6 ]
1 OnemeHTbl Npouecca 3apAaKH ( CTOAHHOrO TOKa 0T 3aMepAEMOro 3Ha4eH1s CONPOTUB/IEHWSA NPU TemnepaType Broku1pytoLnin McnonHu- MOHTaX crnpasa MOHTa cieBa

1 3apspHan po3eTKa Ana 31eKTpoMobuna
2 3apApHbIVi LUTEKEP 3NEKTPOMOGUNA
3 3apapHbIii Kabenb

4.2 HoHTaKTbl NOCTOAHHOrO TOKAa: U3MEpPEeHMe TemnepaTypbl
Temnepatypa Ha cunoBbix kKoHTakTax DC+ n DC- onpegenaeTca npy nomoLm
Pe3ncTUBHbIX AaTunkoB Pt 1000. Hamaplii CMI0BOM KOHTAKT NOCTOAHHOIO
TOKa UMEeeT OfIMH AaTuYMK. [laHHble C aT4MHa MOKHO CUUTaTb C MOMOLLbIO CO-

OKpyatoLel cpeabl +25 °C. CooTBeTCTBYIOWAn TeMnepaTypHasa XxapaKkTepu-
CTUKa OnUcbIBaeTCA creaytollent hyHKLUMeNn:

| T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000 - b |

5 B/IOKUpPYIOLWNI UCNONHUTENIbHbIA MeXaHU3M

3apagHan po3eTKa AJ1A 91EKTPOMOBUAA OCHaLLEeHa 610KMPYIOLLMM UCTIOHK-
TeNbHbIM MEXaHW3MOM, KOTOPbIY BO BPeMs npoLecca 3apaaKku 610kupyeT
BCTaB/IEHHbIV 3apAAHbIA LITEKEP 3NEKTPOMOGUAA. B 9TOM COCTOAHWUM 3apAa-

TesIbHbI MEXaHW3M

BI0KMPYIOLLMIA UCMOHUTE IbHBIM MEXaHWU3M MOMET KCMyaTpOBaTLCA C pas-
JIMYHBIMUY TUMAMK 3IEKTPONUTAHUS:

Tun CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
Ucnonnenme DC | Napametp a | Napamerp b ot 12BDC 51BDC
o a6ouee HanpAmeHne
2 YHasaHWA NO TeXHUKe 6e30NacHOCTH BO BPeMA YCTaHOBKU 125A, 35 - 0,26452 260,71 PaGoIA TOK 250 WA 50 WA
OMACHOCTb: OnacHOCTb CMEPTH, NOSTYHEHUA TAKEbIX TPAaBM 200 A, 70 mm 0,27095 266,76
1 oMoros 250 A, 95 MM* 0,27034 267,12 5.1 YcraHOBKa 6/10KMpYHOLLEro UCMOIHUTENbHOrO MeXaHU3ma

HeHagnemxallee obpalleHue ¢ 3apagHOIM PO3ETKOW AJ1s 3N1EKTPOMOGU-
NI MOXKeT Bbl3BaTb B3PbIB, MOPAXEHWA 3/IEKTPUHECKUM TOKOM U KOPOT-
Kue 3amblKkanua. O6a3aTeibHO cob10aaTh O6LENPUHATLIE MepbI
6e30MacHOCTU 1 CNeayioLLMe YKasaHNs.

— YCTaHOBKY 3apAfHOW PO3ETHM ANA 3IEKTPOMOGW/IA paspeLlaeTca npo-
W3BO/UTb TOJIbKO 3/IEKTPOTEXHUHECKUM creumranmcTam. [laHHas 3a-
pAAHan poseTKa npegHa3HaYeHa UCK/II0HMUTEBHO A1 PUKCUPOBAHHOM
BCTPOIKM B 3/1EKTPOMOGUIN.

— Hwu B KOem cyyqae He MOACOEANHATL 3apPAAHYI0 PO3ETKY AR 3NEKTPO-
MOGW/IA HAaNPAMYIO K NOABOAALLEN IMHAN UM K NPOBOAY NOJ, Hanpse-
HUeM.

— 3anpeLyaeTcsa cCaMOCTOATE/IbHO BCKPbIBATb UM ;@MOHTMPOBATb 3a-
PAAHYIO PO3ETKY ANA 3/IEKTPOMOGUIIA.

Rpt 1000 3HaveHune conpoTueaeHusa [Om], usMepeHHoe Ha NpoBoAax
paatymkoB TempDC+ /TempDC- n TempDCGnd (B 3aBucHmo-
CTM OT NPOAO/IHUTENBHOCTU 3aPAAKH, 3aPAAHOIN MOLLHOCTU U
TeMnepaTypbl OKPyHatoLLen cpeabl).

T(Rpt 1000) OnpeaeneHHas no 3Ha4eHuto conpoTheaeHra Pt 1000 Temne-
patypa [°C] Ha COOTBETCTBYIOLLEM KOHTAKTE NOCTOAHHOIO
TOKa.

TemnepaTypbl OKpyXatoLLei cpeibl B IONyCTUMOM paboyem Auanaso-
e (-40 °C ... +60 °C). [insa cny4aes NpUMEHEHUA Npu TeMnepaTtype
OKpYatoLen cpefbl C NpeAenbHbIMU 3Ha4YEHUAMKU OKoNO -40 °C nam

@ TemnepaTypHan XapaKTepuCTUKa MOXET NOABEPraTbCs BO3AENCTBUIO

L nOACOeAVIHMTb nposoja 6)'IOKMpyiOIJJ|eI'O UCNONTHUTENIbHOIrO MexaHu3ma K
60pPTOBOMY KOHTPONNEPY 3apAAKK cornacHo 6ok-cxeme ([6]).

. CﬂeﬂMTb 3a npasmanoH NONAPHOCTbK OAUHOYHbIX MPOBOAHUKOB.

« [yTem NofBoAa paGo4Eero HanpsKeHUA BbINOMHAETCS 6/I0KUPOBKa 1 pas-
6710KMPOBKA GNOKMPYIOLLEr0 UCMIONHUTENBHOMO MeXaH13ama.

YcneluHyto 6/10KMPOBKY MOXHO ONpeAe/Tb Mo NeperiodeHnto curiana. Ans
ynpaB/ieHUs GNOKMPYIOLLUM UCTIONHUTENBHBIM MEXaHU3MOM TpebyeTca orpa-
HWUYEHHOE MO BPEMEHM NOAKIOHEHME paboyero HanpsmeHus (600 Mc) 1 cooT-
BETCTBYHOLLEN MONAPHOCTU A1 GNIOKMPOBKHU M Pa36/10KUPOBKHU.

5.2 dyHKuua aeuratens (6] + [7])
C nomoLwpbto ABYX HapYKHbIX Kabener anekTpoasuratens BU/RD (+) n

RU MHCTPYKLMA NO MOHTaMYy AJ1A 3/IEKTPOMOHTaMHUKa

CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...

%/cp
L1 ﬂéoj ©C>\MN

? \LS
O O\

—  Y6eauThCA, YTO 6/IOKMPOBKA BXOAALLEro B KOMM/IEKT MOCTABKM G/IOKHU- +60 °C npockGa oGpallaTeCs Mo agpecy: BU/BN (-) 371eKTpoABMraTe/b NOCTOAHHOTO TOKA NPUBOANTCH B ieiicTaue ANs Terminal Color 32A1 25A 32A200A 32A250A Cable type
PYIOLLEro UCMOHUTENBHOMO MeXaHU3Ma yHKUMOHUPYET 1 YTO C Bk~ emobility@phoenixcontact.com. nepemelLieH1s 6oKkupytolero Gonta ([6]). L1 BN 6,0 mmz
TpomoGinem ycTaHoB/EHa cBf3b Control Pilot 1 Proximity cornacHo NPEAYNPEMAEHME: TemnepaTypa COOTBETCTBYIOWEro KOHTaKTa BROKWpytoLWmit 6ONT NonasaeT B Nas 3apAAHONO LWTEKepa 3NEKTPOMOGHA U L2 BK YDl ma!"ﬁ;"j
l)I’E6C 61851-1. . p p NOCTOSIHHOTO TOKA AO0/KHA HENPEPbIBHO KOHTPOIMPOBATLCA W OLEHH- 6710KUpYET €ro. ';l3 SE gg mm> SHece

—  Y6epuTbCs, YTO 3apAAHbIN LUTEKEP 3N1EKTPOMOBHIA MOKHO Pa36IoKu- BaTbCA Ha NPOTAMEHUN BCEro NPOLLECCa 3apAaHH. ,0 mm!
pOBaThb M M3B/IEYb, TOILKO €C/W 3apAAHAA PO3ETHA [/1A S/IEKTPOMOBK- P P P * ToagecTu HanpseHue K 6/10KMPYIoLLEMY UCMOSHUTE/ILHOMY MEXaHNU3MY DC+ oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
N7 06eCTONEHa. HY B KOEM Cly4ae M3BNIeYEHNe He AOMHHO GbiTb ¢ TpUHATb COOTBETCTBYIOLME MEPBI MO JOCTUKEHWUW CeayloWmX Temnepa- MaKcuMyM Ha 600 Mc ANA NnepemeLyeHns 6roKupytolwero 6onTa ([7). DC- oG 35mm?  70mm?  95mm? single, shielded
BO3MOMHBIM O, HaNpeHNem. TYPHBIX FPaHML; NPEAYNPERAEHUE: O6A3aTe/IbHO 36erarh A/IMTE/IbHON MoAauM PE GNYE 25 mm* single

— Wcnonb3oBaHue 3apagHOM PO3ETKU A/l ANEKTPOMOBUNA TpebyeT npo- TR ) MeponpuaTus HanpsAxeHua (> 600 mc). [l mTenbHan nopaya HanpAmeHna NnoBpexaa- cpP WH 0,5 mm single
(heccroHanbHOM YCTaHOBKM W BBOAA B BKCM/TyaTaLMIo Ha 3/1eKTPOMO- €T 6I0KMPYIOLLMIA UCMIONHUTENbHBIA MEXaHU3M. PP BK 0,5 mm? single
6une. Mpon3BoaUTENb SNEKTPOMOBUIA Nepes BBOAOM B +80°C 3apAaHbIA TOK HEOBXOZAMMO NOHWU3UTL TaKUM 06Pa30M, YTOGbI TEM- TempDC+ YE 0,5 mm? single
SKCNNyaTaumIo JOMKEH Y6eauTbCa, YTO6bI MPoLece 3apsaiKu B CyyYae neparypa Ha KOHTaKTax NOCTOAHHOrO TOKa HE MPOAO/IKaNa PacTu. @ SnexTponuTanme auratens memay BU/RD (+) 1 BU/BN (-) TempDC- GN 0,5 mm? single
c6os NpepbIBAETCA. MpekpaTuTb Npouecc 3apagxu! @® OuenHka conpoTueneHma mexay BU/GN v BU/YE ans KOHTPONIA COCTO- TempDCGnd BN 0,5 "‘mi s!ngle

— HoHTaKTbI 3apAAHON PO3ETKN ANS BNEKTPOMOGH/IA CMOHTHUPOBaHbI Ha +90°C | MaKcvmMasnbHO AonycTUMas TeMnepaTtypa Ha KOHTaKTe NocTo- AIHWUS GNIOKMPOBKMU TempAC GY 0,5 mm single
3aBOie-M3roTOBUTENE, U MX 3aMeHa 3anpeLLaeTcs. AHHOTO TOKA OCTUTHYTA W NPEBbILLEHA. TempACGnd BN 0,5 mm? single

e YT06bI NPEAOTBPATUTH BpaLeH1e B 06PaTHOM HanpaB/ieHuu, Nocsie AoCTu-

— Harpy3ouHas cnoco6HOCTb MO TOKY AR CUrHa/IbHBIX KOHTaKToB CP 1
PP cocTaBnseT cornacHo IEC 61851-1 makcumym 2 A.

KEHWA KOHEYHOTO NOJIOKEHWA ABUraTeNb 6/10KUPYIOLLErO UCMOHUTENbHO-

4.3 HOHTaKTbl NEPEMEHHOro TOKa: KOHTPOJIb TeMnepaTypbl FO MEXaHIaMa HEOBXOANMO 3AMKHYTh HAHOPOTHO.
Temnepatypa Ha cunoBbIx KoHTakTax L1, L2, L3 u N KoHTpoampyeTcs npu no- o 1nA pa3610KUPOBHU UCTIONHUTESbHBINM MEXaHW3M HEOB6X0AWMMO 3aeNCTBO- 108 13,9
3 YcraHoBKa MOLM CXeMmbl, cocTosAwel n3 PTC-gaT4nKoB. [laHHble C AaT4mMKa MOMHO Cum- BaTb C 06PATHOM NOMIAPHOCTHIO. [
OMACHOCTb: YcTaHOBKy 3apAAHOH PO3ETHU ANA 3EKTPOMOBUAR TaTb C NOMOLLbIO COOTBETCTBYIOLUMX CUIHA/BHBIX NPOBOAOB TempAC u 90 ®
TempACGnd (cwm. puc. [2]) 53 C 6. 6 &
paspeLuaeTcs BbINOHATL UCKIOUYUTENBHO 3NEKTPOTEXHUHECKUM P - puc. 12]). . ocToAHUE 6/I0KMPOBKYU 1 ee oGHapyeHue ([8]) N+
cneuunanucTtam. Mpu 3TOM HeO6X0ANMO COBMOAATL AECTBYIOWME Ha- * CneanTb 3a NpaBu/IbHOM NOAPHOCTLIO MPOBOAOB AATYUKOB TEMMepaTypbI. HoHTponb 3a cocTosH1EM BOKMPOBKY 3apSAZHOTO LUTEKEPA 3/IEKTPOMOGWNA B 3a-
LMOHabHBIE NPeAnMCaHus. *  Mcnonb3oBaTh USMEPUTENbHBIN TOK < 1 MA. PABHOM PO3ETHE MOMET OCYLUECTBAATLCA C MOMOLLBIO NEPEHIIOYEHNS CUTHaA. o
*  ToAH/IOYNTb OAMHONHbIE MPOBOAHMKY 3aPAAHON POSETHM ANIA ANEKTPOMO- C nomoLbio cxembl, cocToAwen 13 PTC-AaT4MKoB, oCyllecTBAAETCA B 3a81CMMOCTI OT NO3ULIAN GNOKMPYIOLLLEro GONTa BCTPOBHHII NepeKnio-a- PN 3
6uns corn. puc. [2]. CneanTb 3a NpaBuUABLHOM NONAPHOCTBIO OTAEBHBIX KOHTPO/Ib 32 KPUTUHECKUMM NPEAE/IBHBIMW 3HAHEHWAMKW TemMnepaTypbl TeNb 3aMbIKAETCA UM PASMbIKAETCA. Hepes NOACOSANHEHHbIE K GnoKMpYto- g & =
NPOBOAOS. Ha KOHTaKTax MepemMeHHOro TOKa B Cy4ae OTKaaa. OnpesenvTb KOH- LeMy UCMONHUTE/ILHOMY MEXaHWU3MY CUrHa/bHble nposoaa BU/YE u BU/GN A B
*  MOSMUMOHMPOBATS 3aPAAHYI0 POSETKY AR SIEKTPOMOGUAA TONLKO B pas- KPETHYIO TEMNepaTypy Ha KOHTaKTax BO BPeMA HOPMasIbHOrO NpoLecca :js)?gss::ﬂ MHhOPMALMA O COCTOAHWM BIOKMPOBKM B BUAE 3HAYEHUA CONpPO- v 067
DPeLLEHHbIX MOHTaMHBIX NOJIOMEHUAX COTNIAacHO puc. [4]. B npoTuBHOM ciy- 3apAAKM HEBOSMOMHO. )
yae He ByzieT 06eCnedeHO CTeKaHNe NPOHUKLLEN BOAbI MO BOAOOTBOAHBIM Rprc  3HaveHe CoNpOTUBNEHNA [OM], NSMEPEHHOE Ha NPOBOAiaX AATIMKOB Conpotusnenue R CocTosAHHe 6/I0KMPOBKN 80,8
;aHanaM. p TempAC 1 TempACGNd (B 3aBUCUMOCTY OT NPOACIMUTENBHOCTH 3a- 2. | .124... 83
o 3aKpenuTb 3apAAHYI0 POSETHY /1A SNIEKTPOMOGUASA B NPEAYCMOTPEHHBIX PAAKM, 3apAAHOM MOLYHOCTH M TEMNEpaTypbl OKPyMaloLLeit cpeabl).
TOYKAX MOACOEAMHEHIS HA Ky30BE. PEKOMEHYETCH NPUMEHSITL MOMEHT Ry= gﬁ:ﬁﬂ'"g:::fsn‘fggi?”" HeyaatHaa nonbiTka 101
3aTAMKM, paBHbIM 7,5 Hm +0,5 Hm, npu ncnonbaosaHumn BuHToB M6 cornac- NPEAYNPEXAEHUE: 3HayeHne conpoTUBNEHNs Rprc AOKHO He- 1 KOm o Om | Sno’r)m \OLMI BONT HAXOMHTCH B MCXOZHOM NOMO-
Ho DIN EN 1661. NPEpPLIBHO KOHTPOMPOBATLCA U OLEHUBATLCA HA MPOTAKEHUM BCErO pyroumn 60/ A A
HEHUW. 3apAAHbIN WTEKep 3N1eKTPOMOBUASA He 3a- @
npouecca 3apaaKM.
6710KMpPOBaH.
4 p,a'rquuu TemnepaTtypbl * [IpWvHATb COOTBETCTBYIOLME MEPbI B C/lyHae NOAYyYEHUA CneayoLmnx pe- nnu:
3apsaHas po3eTKa ANA 3NEeKTPOMOBUIA UMEET AaTYMKU TEMNEPATYPbI Ha KOH- 3y/IbTaTOB U3MEPEHUA: — 3apApHbIi WTEeKep 3/1eKTPOMOGUNA BCTaBNEH He
TaKTax nepemeHHoro (cuctema PTC) 1 noctosHHOro ToKa (2 x Pt 1000). | MOJIHOCTBIO MM NOBPEKAEH PUKCUPYIOLLMIA Nas.
Rprc MeponpuaTtua i
41 YrasaHWs No TexHUKe 6e30nacHoCTH BIOKUPYIOLMI 6ONIT BbIABUrAETCSH, HO HE BXOAMT B
. 790 Om Hopma: yriy6eHue, a ABUMETCA Aaiblue 3a 3aaHHOe Mo-
A OMACHOCTb: OnacHoCTb CMepTH, NOJI4eHNA TAMEbIX TPaBM 12790y | TeMnepaTypa Ha Boex KOHTaKTaX NepeMeHHOro Toka NIoMEHWe. BCTPOeHHbI neperioyareb HeHagon-
1 OHOroB Huke +110 °C rO 3aMbIKAETCH W CHOBA PA3MbIHAETCA.
Y6eanTbea, 4TO crcTema 6e30NacHOCTU 31EKTPOMOBUAA CNeauT 3a I1 ;
3KCN/yaTaUMOHHON FOTOBHOCTbIO M paBoTol AaTYMKOB TeMNepaTypbl 1 1280 OMm ... PeKpaTuTb Npouecc 3apAAKU: CurHanbHble NpoBoAa NepeAatoT 3HaueHe conpo-
FOCTOAHHO HOHTPOAMPYET X, 1420 On HaK MUHMMYM Ha OfHOM W3 KOHTAKTOB NEPEMEHHOro TMBneHus Ry.
o
—  Y6eAuTbCS, YTO MPOLIECC 3aPAAKM NPEPHIBAETCS MPU AOCTUHEHUHN NO- TOKa Temneparypa bile +110 °C. R = YcnewHas 610KUpoBKa ,,LOCK*
POrOBbIX 3HAYEHMI OTHKOYEHWA. B NPOTMBHOM Clyyae npu oTHase 3To Ycnosue Bo3Bpara (ructepesuc): o o —  3apAgHbIi WITEKEP 3EKTPOMOGHAS NONHOCTLIO
MOMET MPUBECTH K Neperpesy, BroTb A0 BO3ropaHus, OTAESbHBIX <1200 0m | T1OCN€ NpepbiBaHaA npouecca 3apAAKM NOKasaTenb Co- 11KOm | 0 Om BCTaBAEH. B/IOKUDYIOLLMH GOJT BXOAWT B €10 yrny-
KOMMOHEHTOB U BCet CUCTEMbI. NPOTUBNEHUA AOMKEH BbITb HUME AAHHOMO 3HAYEHMS, GneHme. BCTPOeHHbIV MeperiouaTesb 3aMKHYT.
o 4T06bI 06ECNEeYnTL BO3BPAT 0 HOPMbI.
MpoBoAKa KaBenei nepemMeHHOro 1 NOCTORHHOTO TOKA OHa3bIBAET SHAUUTENb- CurHabHble NPOBOAA NepeaaloT 3HaueH e Conpo-
HOe BO3/1e/iCTBME Ha TeMnepaTypy KOHTaKTOB B MpoLlecce 3apaaxv. Jpyrumm MpeKkpaTuTb Npouecc 3apapKu! TMBneHns Ry . —1120
haKTopamy, BISIOLLMMM Ha TEMNEPATYPY KOHTAKTOB, CPEAM NPOYEro, ABNS- <790 Om OTKa3: KOPOTHOE 3aMblKaHWe MEMZY MPOBOAAMM ATYMHOB 9 100
BGIMA SPARYA, SAPARHIIR TOH, ANGBPACTDYTYPUNA SaPATNA LITEKEP 1 D, 54 Asapuiian pasGnokuposka "1 s
P PAARN, 3apAA » IHPPACTPYKTYP PAA pvnp. >14200M | OTKa3: uenb AaTYMKOB NpepBaHa B/IOKMPYIOLLMIA UCTIONHUTEIbHbI MEXaHM3M OCHALLLEH PbIMaroM /1A aBapHii- 60 (1)
*  OTBOAWTL TeMIo NPOBOAHMKOB Ha 3/IEKTPOMOGHIE MPH MOMOLUM COOTBET- HOM PasBOKMPOBKK B10KMPYIoLLEro 60nTa. C NOMOLLBIO pbivara 610KUPOBKY
CTBYlOWNX Mep. MOMHO CHATb BPYUHY!O. 40
20
0
-20 _ R 1
2 © -T6 -2 Rt |
- Vs =+25 °C
-60 -
800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 R _ (0]
[6] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
+BURD 5 mm? +BURD g oo
0,5 mm? BU/GN 0,5 mm?
'@
0,5mm? BU/YE 0,5 mm?
-BUBN (5mm? “BUBN o \me
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6 O6cnyxuBaHue
6.1 YKasaHuA No TexHUKe 6e3onacHOCTH
OMACHOCTb: OnacHOCTb CMEPTH, MOJTyHEHUA TAKEIbIX TPaBM
A W OMOros
HeHapgnealyee obpalleH1e ¢ 3apaaHOI PO3ETKOW A1 31EKTPOMOGH-
JIAl MOXET BbI3BaTb B3PbIB, MOPAMKEHNA 3/IEKTPUHECKUM TOKOM U KOPOT-
Kue 3amblkaHus. O6a3aTenbHO cobmoaaTh O6LENPUHATLIE MEPDI
6e30MacHOCTU 1 ClefyloLLmMe YKa3aHs.

— He ocyuecTBnATb NpoLiece 3apAAKY B MECTaX, B KOTOPbIX U3-3a YPOBHSA
BbiNa/leHNA 0CaAKOB MW PYrnX BO3/ENCTBIUIA BOAbI NPeBbIaeTCca
cTeneHb 3awuTbl IP55 BO BCTaBNEHHOM COCTOAHNN.

— TMepep KamabIM NpUMEHEHNEM NPOBEPATL 3apPAAHYI0 PO3ETKY ANA
3/IEKTPOMOGW/IS U KOHTaKTbI Ha MOBPEHAEHUA U 3arpA3HEHNS.

— Hu B Koem criyyae He OCyLLECTB/IATL 3apAAKY, UCMO/b3YA NOBPEHAEH-
HYI0 3apAAHYI0 PO3ETKY A8 3IEKTPOMOBKAA MW 3apAAHDBIA Kabenb.

— Hu B Koem clyyae He OCyLIECTBNATbL 3apPAAKY, EC/IM KOHTaKTbI 3arpAs-
HEeHbI UM HAMOKN.

— TMoakntouaTth K 3apAHOM PO3eTKe [J1A 3/1eKTPOMOGMAA TOIbKO NOAXO-
AfAwpe 3apsaHble Kabenu. 3apsaHble Kabenu AoNHHbI 6biTb 6e3 no-
BPEKAEHUI U CYXUMU.

— He vcnonb3oBaTh 3apAAHbIN Kabenb C yA/IMHUTENbHBIM Kabenem unm
aganTepom.

— Hu B KoeM cnyyae He M3BNeKaTb 3apAAHbIN LITEKEP 3N1EeKTPOMOBMAA BO
BpeMA TeKylliero npotecca 3apsaakn. OTcoeauHeHWe Noj Harpy3sKon
3anpetueHo. MNocne 3aBepLUeHUsA npoLecca 3apaAK1 MOXKHO U3BJIEYb
3apsAAHbIN LUTEKep 3/1eKTPOMOGUAA U3 3apAAHON PO3ETKM [J1A d/eK-
Tpomo6unsA.

- Ecnun wrekepHoe coeanHeHre 06ropaeT MM NNaBUTCA, HU B KOEM CJ1y-
yae He 0TparnBaTbCA [j0 3apAAHOro Kabena MM 3apagHON PO3ETKN
L1 3NeKTPOMOGMNA. ECi 3To BO3MOMHO, NpepBaTh NpoLece 3apsaa-
Ku. B nto6om cnyyae Heo6x0AMMO 3a1eMCTBOBATD aBaPUIHDIN BbIK/IIO-
yaTesib Ha 3apAAHON CTaHLMK.

— CneguTb 3a Tem, 4TOGbI 3apAaHan po3eTKa A1a 3NeKTPoMo6uaA Gbina
HeJoCTynHa AnA feTen.

— 3apagHyto po3eTKy ANA 31eKTPOMOGUNA paspellaeTca 06CyHUBaTL
TO/BKO IULLAM, UMEIOLLNM [JeMCTBUTE IbHbIE BOAUTENIbCHME NpaBa Ha
BOM/EHWE TPaHCTIOPTHbIX CPEeACTB.

6.2 O6cnyxuBaHUe KOHEYHbIM nosb3oBaTesnem ([9])

* [pu 06CNyHUBAHWUM TaKKE HEOBXOAMMO COBNAATL YKasaHWA ANA 3apaj-
HOW CTaHLMK W 3NEKTPOMOBHNSA.

| OTKAOYUTL BNEKTPOMOGUL. CHATL 3aLMTHBIA KONMAYOK C 3apAHOM po-

3ETHU 11 SNEKTPOMOBUA U U3BNEYb 3apAAHDIN LUTEKEP 3NEKTPOMOGUNA

N3 CTOAHOYHOr O NMOJIOKEHUA 3apﬂp,H0171 CTaHuuun.

BcTaBuTb 3apsAAHbIM WITEKEP 9/1EKTPOMOGUIIS B 3apsIAHYI0 PO3ETKY AN1S

3ﬂeKTp0M06MI'I$L Cne,qvm: 3aTewm, YTOGbI COoefMHeHnA cooTBeTCTBOBa/IN

Apyr apyry. npOBepMTb, NpaBW/IbHO /I U NOJIHOCTbIO JIN YCTAHOB/IEHbI LUTEe-

KepHble COeANHEHUA.

HauaTb npoLecc 3apagKu Ha 3apagHon cTaHuuK. Baok ynpasnenus npo-

LleCCOM 3apAAKHY B 9/1EKTPOMOBUIIE aBTOMATUYECKN 6I0KUPYET 3apAfHbIi

LUTEKEP C NOMOLLbIO 6/IOKMPYIOLLErO MCMOHUTENIBHOrO MeXaHU3ma 3apaj-

HOM PO3eTKn gna 3ﬂeKTpOMO6MJ'IH, npuBOAMMOro B Aeﬁcmwe KOHTpOANe-

pom 3apagKu. YTobbl 3aBEPLLMTL NPOLLECC 3apAAKM, COBI0AATD BbilLe

npuBeAeHHble YKasaHWA Mo TeXHWKE 6e30MacHOCTM M YKasaHWA No SKCny-
aTauuu 3apagHoOM CTaHLMK.

IV MNocne 3aBepLueHnaA npouecca 3apAaKU NPOMCXOANT aBToMaTUYECKan pas-
6I0KMPOBKA 3aPAZHOrO LUTEKEPA ANEKTPOMOGUNA. BbITAHYTL 3apaaHbIv
LUTEKEP 3/1eKTPOMOBUNA U3 3apAAHON PO3ETKU AJIA INEKTPOMOBUSA.

Q OMACHOCTb: Hu B KoeM cnyyae He U3BneKaTb 3apAAHbIN WTeKep

SNIEKTPOMOBUANA C MPUMEHEHWEM CUAIbl. ONACHbIE SNEKTPUYECKHUE AYTH
MOTYT NPUBECTU K CMEPTU MM TAKENbIM TpaBmam. B 3aB1cumocTu ot
3apAAHON CTaHLMKU M 6IOKUPYIOLETO UCTIONHATENBHOTO MeXaHuama
npepbiBaHKUe NpoLecca 3apsAaKK U I/IMTENbHOCTb Pa36I0KUPOBKU MO-
ryT BapbMpOBaTbCA.
V HapeTb Ha 3apsfHyI0 PO3ETKY ANA 3NEKTPOMOBUIA BXOAALLMIA B KOMMIEKT
NOCTaBKM 3aLUMTHbIA KONNAYOK 1 BCTABUTL 3apAAHbII LITEKEP 3NEKTPOMO-
61NA B CTOSHOYHOE MOJIOKEHWE 3aPSAHON CTaHLMUK.

7 3apAapgHaA MOLWHOCTb U NPOAOJIHHUTENIbHOCTb 3apAAKHU
YKazaHHbI paGoymii TOK ANA 3apAAKK C NOCTOAHHBIM TOKOM onpegenaeTcs
cornacHo |[EC 62196-3-1 npu Temnepatype oKpyatoLlei cpeapl +40 °C.

Mpu TemnepaType oKpyKatwLLen cpefpl >+40 °C B 3aBUCUMOCTM OT 3apsAAHOTO
TOKa BBMAY Harpesa KOHTaKTa U MaKCuManbHO AOI‘IyCTMMOﬁ Temnepartypbl
KoHTaKTa +90 °C MOryT MeTb MeCTO OrpaHU4eHWA 3apAAHOIN MOLLHOCTH.

OMACHOCTb: Bo Bpems 3apaaKu C NOCTOAHHBIM TOKOM MOXET Npou-

A 301TH BPEMEHHOE NPEBbILIEHNE YKa3aHHOro paGoyero ToKa 3apsagHoOM
PO3ETKM BM/IOTb ;O MAKCUMaJIbHOrO 3apsHOro Toka B 500 A. MoaTomy
CO CTOPOHbI 3/IEKTPOMOGUNA HEOGXOAMMO 0BECMEHNTD, YTOBLI TEMMNe-
paTypa CM0BbIX KOHTAKTOB NOCTOAHHOMO TOKA HUKOTa He NpeBbIllana
npeaenbHyto Temnepatypy B +90 °C.

— Heobxoanmo o6ecneymnTb, 4TOObI 3apAgHas CTaHLMA aBTOMATUYECKN
pacnosHaBasia 4onyCTUMYIO 3apAZHYI0 MOLLHOCTb 3apAAHOro Kabens n
3NeKTPOMO6KAA. [P 04eHb HU3KOW M OYeHb BLICOKOM TemnepaType
OKpYalroLeit cpebl MOryT BOSHUKHYTb OrpaHWUyeH1A Npu nepeaaye
3apsAAHON MOLLHOCTM.

MposOKUTENBHOCTb 3aPASKM 3aBUCUT OT EMKOCTU M YPOBHSA 3apsA/ia BbICOKO-
BOJIbTHOTO aKKyMY/IATOPa 3/1EKTPOMOBIAA U LOMYCTUMOW 3apsAHON MOLLHO-
CTH Kabensa v 3apAgHON CTaHLMK.

8

OuuncTtka
OUMCTKY 3apsAAHOM PO3ETHM [/1f1 3/1eKTPOMOBUAA BbINOJHATD, TOIbKO €C/1
K HEMN He NOJK/IIOYEH 3apAAHbIN Kabenb.
3arpAsHeHHble KOHTaKTbl O4MLLATb TOIbKO CYXOW TKAHEBOW CaNeTKON.
Hw B KOeM cnyyae He UCMO/Ib30BaTb arpecCcuBHbIE MOIOLLME CPEeACTBa, BO-
[AiHbIE UM NapOBble CTPYMHbIE OYUCTUTENN.
Hw B KOeM cnyyae He Norpymarb U3fenne B MUAKOCTU.

XpaHeHue U peMOHT
XpaH1Tb 3apAgHYI0 PO3ETKY AR 3/IEKTPOMOGKAA B CYXOM U YUCTOM MECTE.
I'Iospe»(neHHme nsaenna nognexar 3ameHe. PEeMOHT HEBO3MOKEH.

10 TpaHcnopTUpoOBKa

3apsfHyIo PO3ETKY ANS 9NEKTPOMOBUASA pa3peLLaeTcs TPaHCMopTUPoBaThL
B MECTO Ha3Ha4eHus TO/IbKO B OpMI’MHaﬂbHOﬁ ynaKoBKe.
CobntoaaTtb yKasaH1sa Ha ynakoBKe.

11 YTunusauyusa

Mo ncTeveHnmn cpoka CnyHbbl 3apAAHYI0 PO3ETKY 1A 3/1EKTPOMOBUANA HEe YTU-
JIM3MpoBaTb KaK 6bIToBOM Mycop. OHa fo/KHa ObITb HaANeKaLLMM 06pa3om
BblBE/leHa 13 SKCM/TyaTaLun U yTUIN3UPOBaHa COrTaCHO COOTBETCTBYIOLLMM
npeanMcaHnam.

minmsmposaTb nsgenve no OKOH4YaHUM CpoKa C)'Iy)KﬁbI B COOTBETCTBUU C
[EeNCTBYIOWMMM NPeAnMCcaHnAMM NO OXpaHe OKPYKaIoLLeN cpeabl.
Y6eauTbea, 4TO 0TpaGoTaBLUME AeTanu He 6y AyT NOBTOPHO NyLUEHbI B 06pa-
LeHue.

CraHgapT IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3
PeruM 3apsaKu, npouecc 3apsaku 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Pa6041i1 TOK M HOMWHa/IbHOE HanpsiXeHWe NOCTOAHHOMO TOKa 125A/1000V DC 125A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC 200A/1000VDC 250A/1000V DC
Pa604nit TOK M HOMUHaIbHOE HanpPsAXKeHNe NEPEMEHHOrO TOKa 32A/250V AC 32 A/480VAC 32A/480VAC 32 A/480V AC - -
CTpyKTypa Kabens / npoBog, ¢ 060/104KOMN ANA NEPEMEHHOr0 TOKa (SKpaHMPOBaHHbIMN) 2 x6,0 mm? 4 x6,0 mm? 4 x6,0mm? 4 x6,0 mm? - -
CTpyKTYypa Kabesns / CUrHasibHble KOHTaKTbl (OAMHOYHbIE MPOBOAHWKM) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
ConpoTHUBAEHWE U30NIALIUM MEHAY KOHTAKTaMM 200 MQ
Koaupytouee conpotueneHve (mexpy PP v PE) 47KQ

(M3mepuTensHoe HanpsmeHnue oT PP (+) K PE (-) = 12 B DC (makc. 16 B DC)) !
TemnepaTypa OKpyHatoLen cpefbl (Npy sKcnayaTauum) -40°C ... +60 °C
TemnepaTypa oKpy*arLen cpefbl (Npy XpaHeHUM) -40°C ... +85°C
LInKnbl coeiMHEHNA 1 paccoenHeHNa >10.000

CTeneHb 3aluThbl (HE BCTaBIEH)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

[laTynKM TemnepaTypbl

DC terminals

AC terminals

Bua conpoTvBaeHWs aaTumKka (CTaHaapT)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

PeKoMeHAyeMbli U3MepUTEbHbI TOK

<1 MA (Upgy = 16 V DC)

<1 mA (Upay = 16 V DC)

JlonycKu faTynKa Nnpu peKoMeHAyemMoM N3MEPUTEIbHOM TOKE +3K +5K
M3meprmbIi Auana3oH TeMnepartypbl -40°C ... +130°C -40°C ... +130°C
M3meprMbIi Aranas3oH ConpoTUBIEHUA 650Q ... 1450 Q 7900 ...1420Q
MoporoBble 3HAaYE€HWA OTHOYEHUA T (Rpt 1000) = +90 °C Rprc=1280Q
TemnepaTypHbI KoapduumeHT (TCR) 3850 ppm/K -
JonroBpemeHHas cTabunbHOCTb (Makce. apevid RO, nocne 1000 4 npu +130 °C) 0,06 % -

BNOKUPYIOLWMUIA UCNIONHUTENbHBIA MEXaHU3M

12 V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

JnanasoH NUTAIOLLEro HanpseHna aBuraTens 9V .16V 22V..26V
CTaHAapTHbIN TOK ABUratens npu 6J10KMPOBKe 250 mA 50 mA
O6paTHblii TOK ABUraTens, MaKc. 1500 mA 500 mA
Bpems BblaepmBaHna 06paTHOro ToKa, MaKc. 1s 1s
[nnTenbHocTb Nay3bl Noc/ie BTArMBAHWUA 1 BbIABUMEHNA 3s 3s
PeKomeHAyeMoe Bpema KOPPEKTUPOBKN 600 ms 600 ms
MaKcumanbHOe HanpsxKeHue AN 0GHaPYKEHWA GIOKMPOBKU 12V/0,1A 30V/0,1A
CPpOK C/1y6bl (B UMKAAX HArpy3KK) > 10.000 >10.000
[nvHa kabens / kKabenb UCNONHUTENbHOMO MeXaHU3Ma 1500 mm 500 mm
MuHVMManbHbIN paguyc narnéa 8 mm 15 mm

[

vl

I
DC

24 I
)
12 —f 1 ! NE
alll A
)
QO 1 L)
-12
-24
0 200 400 600 800 1(|)01200 1400 1600
1 e
| t[ms]
RL
(2] |
|:tU
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
—
t[ms]
R,
S |/ S |/
g8 | &
R, X
CHARX T2HBI12...: R, = 1 kQ
CHARX T2HBI24...: R = 00 kQ
K1}

© PHOENIX CONTACT 2020-10-28

MNR 1222642 - 01

10967501




